RELAZIONE'TECNICO TLLUSTRATIVA DEL PROGETTO

ATTRAVERSO SAN CRISTOFORO
Concorso internazionale di progettazione per una nuova connessione ciclopedonale
: tra Lorenteggio e Ronchetto sul Naviglio




UN NODO INTERMODALE DI RILEVANZA METROPOLITANA AMBITI DI RINNOVAMENTO URBANO

1. DESCRIZIONE GENERALE DELLA
SOLUZIONE PROGETTUALE

Lo scalo della stazione di San Cristoforo costitu-

6FKHPD GHL AXVVL H LQWHUYHQWL VXOOD PRELOLWD WUD 9LD /XGRYLFR LO GRBEBRV WD BHIEQHRWH ((X@DPLKKURGL FDUDWWHUH VWUDWHJLFR 3ROL DWWUDWWRUL GL L?,WHUHV&H JHHHUDOI—I H GL L(%WHUY{DPELR
con Tiarrivo della riuova linea me ropol

IMPLEMENTAZIONE DI SPAZI E SERVIZI AD USO COLLETTIVO PERMEABILITA TRA | QUARTIERI LORENTEGGIO E RONCHETTO SUL NAVIGLIO
BURJUDPPD PXOWLIXQ]JLRQDOH H VSD]L SXEOLFL DWWLYL FRQ IXQ]JLRQL DW Walolegamerolditloperonale sicuro a tutte le infrastrutture e al nuovo asse ciclopedonale nord-sud
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ACCESSIBILITA E SICUREZZA .
3RVL]JLRQDPHQWR GHOOH ULVDOLWH H FROOHJDPHQWL DL AXVVL SHGRQDOL QHL SUHVVL GHOOH SULQFLSDOL DUHH SXEEOLFKH H GL WUDVSRUWR

ISCE, ana
M4, il nuovo fulcro di connessione tra trasporti
pubblici e privati interconnessi al nuovo link met-
ropolitano da sud ovest verso il centro di Milano.

7UDVYHUVDOPHQWH DL QXRYLE AX)
ti, nasce liintenzione di instaurare una sinergia tra

i collegamenti minimi necessari alle nuove infra-
VWUXWWXUH H DG XQ QXRYR AXV
ciclo-pedonale, atto a collegare i quartieri di Lor-
enteggio e Ronchetto sul Naviglio.

$0 ¢QH TXLQGL GL RWWLPL]]DUH
linea M4 e la stazione San Cristoforo si € scelto di
condensare le tutte le funzioni e i capolinea di

tram e bus tra Via Ludovico il Moro e via Martinel-

li, minimizzando liutilizzo del suolo sul fronte

del parco agricolo sud e permettendo un colle-
gamento rapido e sicuro in quota a tutte le infra-
VWUXWWXUH GL WUDVSRUWL SUR!

La passerella ciclopedonale si sviluppa con sezi-

one leggera su grandi campate ad altezza
costante GDOOD ULVDOLWD GL S-LD]]!
nettersi alla rete ciclopedonale su Enna Chiodi. Le
Discese e risalite sono garantite mediante stazio-

ni di sosta nei quartieri di Lorenteggio e Rocchetto

VXO 1DYLJOLR QHOOD SLD]]D GL
Ludovico il Moro e a sud di Via Martinelli.

Lungo il parco una struttura sospesa e leggera

su pochi appoggi, racchiude le discese e i colle-
gamenti alliAlzaia del Naviglio grande e alla met-
ropolitana, tramite rampe, scale ed ascensori, nel
ULVSHWWR GHL OLPLWL LPSRVYWL
one sotterranea e come punto attrattivo alliinterno

del futuro progetto del parco lineare.

La necessita di connettere le diverse infrastrutture

DO WHVVXWR XUEDQR FLUFRVWDC
JHVWR VHPSOLFH H ULFRQRVFLEL
capace di scavalcare il naviglio e la ferrovia, gen-
erando un nuovo punto di unione e di identita

fra i due quartieri.
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3. DESCRIZIONE DEI CRITERI DI PROGETTO
FINALIZZATI ALLA SOSTENIBILITA AMBIEN-
TALE, ENERGETICA ED ECONOMICA

,O WHPD GHOOD VRVWHQLELOLW]j PI$SQIRHWSHU G BUV P D FRIOWD J

in un rapporto delle Nazioni Unite del 1980. Ma ze con il sistema viario sottostante: la strategia
e soltanto nel rapporto Bruntland, del 1987, che VL EDVD VX XQ DSSURFFLR FUL)
viene associato al termine di sviluppo. Liaccezi- longevita e manutenibilitd nel tempo. Con
one odierna & contenuta nel documento “Caring guesta prospettiva vengono utilizzati calces-
for the earth. A strategy for sustainable living” sec- truzzo e ferro, che garantiscono una durata

RQGR LO TXDOH OgRupdoldosteviibieR GO ORWHPSR PLJOLRUH H TXLQG
e migliorare le qualita della vita pur rimanendo nei
limiti della capacita di carico degli ecosistemi che cessori. che richiedono invece un livello di

la_sostengono”. La nozione assume per la prima versatilita, riciclabilita e _disassemblabilita

TROWD XQ VLJQL¢FDWR TXDOLW%%Q%:BPH%EE&Q&E{& OnE (h isten®? di
GLPHQVLRQL LQWHUDJIHQWL DPELRQMBEE ;1 RRYRVAFER FRO H.

sociale e culturale. indipendenti dalla struttura della passerella, in

Li “ambiente” SXz HVVHUH GH¢{QLWR FRRGGR GV LMNVWIBDERINLUH SRVVLELC
GL UHOD]JLRQL FKH VL LQVWDXUDQIRLEFORQR Q EDVR BEBOH HVLJE
nito. Si puo quindi suddividere in 2 classi di ele- svilupparsi nel tempo.

menti:

il secondo sistema riguarda gli elementi ac-

Non meno importante e liimpatto sociale del pro-
- DELRWLFL OXFH DULD DFT XdettoMxXrR@iRira & azione con ricadute sia tem-
. ELRWLFL OH UHODJLROQL WUDS%HPQILVWQU_LV%RMLQ?#_RB%WLEX
archia del percorsi, riportando al primo posto la
VXR LQWHUQR . . . : o
misura umana, connaturata ai movimenti lenti, sia
Fondamentale, in qualsiasi atto trasformativo, ¢ SHGRQDOL FKH FLFODELOL /D W!
icircoscriveretl il sistema determinando i suoi limi- ¢ territoriale, prima che infrastrutturale, permette
WL FRQ¢QL VLD ¢VLFL FKH FR QFddiWr¥fetdddd-percorrenze privilegiate, anche

Tale approccio, applicato al progetto, pud essere FRQ XQD SURJUHVVLYD ULDSSURS
tradotto in una serie interrelata di strategie: ¢VLFD GHJOL DPELWL DWWUDYHU\

PLQLPL]]JDUH OfXVR GHL P DWPapuUmpgivista energetico si prediligono sistemi

© SURJHWWDUH SHQVDQGR DOGQ iy bk B Qe BT Fbr Ry v

con materiali adatti e che non richiedano ec- .
roduzione.
FHVVLYD PDOXWHQ]LRQH produzl

- JDUDQWLUH PDQXWHQLELOLMjQ{%&%W@E&SEQEQE]ﬁQVC

HPHQWL SHU SUROXQJDUH Ori)agl ione degli investimenti neces-

garantire il riutilizzo e il riciclaggio dei com- sari che la costruzione genera in termini di ma-
ponenti favorendo tecniche che prevedano la nutenzioni.
GLVDVVHPEODELOLWj) DOOD ¢QH GHO FLFOR GL YLWD

/ID FRPSOHVVLWj] GHO SURJHWWR LPSRQH XQD VXGGLYL
VLRQH LQ GLYHUVL VLVWHPL-FKH SHU VHPSOLFLWj YHQ
gono ridotti a 2:

- il primo sistema coincide con la passerella,
che diventa elemento prioritario di collega-



4. VALUTAZIONI DELLIINSERIMENTO PAES-
AGGISTICO DELLIOPERA

Piano diinquadramento generale @ o 50 100m
/D WUDVYHUVDOLW)] JHQHUDWDUDGDPRU DX RYFRODW WEAIILDNfHHW\DD DOOD " v j \\ A S ;
ﬁ W\ Wy ~ =% ¢

mento pedonale implica una valutazione tran-sca- TXDQGR DWWUDYHUVD XQ DPELWI .
lare degli impatti generati a livello paesaggistico. izzato come quello localizzato sul versante nord i %y

delliarea di progetto. In questo senso il progetto si

ULYHOD IDWWRUH QRGDOH GL XQ
lessa di ponti e percorsi che uniscono le sponde, 2n€llo mancante nelle percorrenze verdi, naturali A
Il progetto aggiunge un elemento fi fattore di im- e seml_-naturall per tutta ,Ilarea metropolltan.a. La ‘ A0 -
portanza non secondaria, anche se dedicato es- traslazione verso est delliattraversamento, rispet- \
FOXVLYDPHQWH DL AXVVL OHJIWR BRRH DVEFL'bQWsﬁ-FGDFQgéBPWRUL

alla sequenza e lo fa, nella proposta progettuale, WH Q_G HUVL FRPH XQD SRVVLELOLW ¢
attraverso un segno misurato. WR ¢VLFR GL DOFXQH GHFLQH GL '

_ _ _ . valori naturalistici alcune delle aree delliex scalo
Letto in sezione il manufatt_o e inteso come ele- ferroviario che, nella prospettiva di una comple-
mento tecnico e tecnologico VHJQR FKHV@[’)"&QGH{,QL]LRQH VLD ¢VLFD |:K|_1L

isce || nuovo OriZZOI‘lte, que||0 del"attraversamen' come Campo per un parco attrezzato Capace d|
to trasversale, ad una quota alta. Che permette jntegrare la corona verde.

la compressione prospettica dello spazio e quindi ﬁ
OD GH:{QLJLRQH GL XQ WUDWWR VdgﬁlR—lHllEHHG?l%lﬁﬂzpd'ﬁ_ Vvt ORG

ta sequenza generata dal corso diacqua. Il nuo- Ura di nisalita. Diventa, nella ricerca dl' g” Inter-
vo livello diventa anche punto di vista privilegiato, YENtO on mimetico ma invece capace di denuncl-

capace di cogliere sia la dimensione lineare del are il proprio ruolo territoriale, un segno che, al di

1DYLJOLR VLD OH IRUPH oDWXUDUICEH ¥RUAESRALEBRQL-GL Q

aperti nisce una nuova porta. | potenziali impatti‘negativi
' legati alla scala sono contrastati da una proget-

, GRFXPHQWL SLDQL¢(FDWRUL- M BIERGKQAHGVEEHOH RROSDOFH GL
FLDOL UHFHSLVFRQR OD VHQV bplafd saduerdzdbitefAatdehtidurdeattlicefe it
GR XQD JHUDUFKLD GHJOL LQ WialildaPekure th dohrota @ paeskggtb@lla
quadro di sfondo critico che il progetto interpreta VEDOD ORFDOH GH:;QHQGR XQ QX

e sviluppa. Anche attraverso il segno in pianta. wuyD FDPSDJQD H FLWWj OXQJR O
gli andamenti curvilinei, in corrispondenza delle

rampe di salita e di discesa, oltre a rappresentare

¢VLFDPHQWH H VSD]LDOPHQWH XQ IDWWRUH GL FRPRGLW|
QHOOD SHUFRUUHQ]D VRSUDWWXWWR FLFODELOH GHWHUPL
nano una forma che si impone anche alla grande

scala in quanto interpreta una caratteristica im-

portante, a livello paesaggistico, di questo tratto

delliarea metropolitana milanese.

Il primo livello meritevole di essere indagato € il
sistema del Naviglio con la sua sequenza comp-
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Liarea del concorso corrisponde infatti con la fas-
cia di parchi che costituisce una corona verde
verso ovest e che trova nel canale scolmatore
lielemento di riferimento nella direzione preva-
lente nord-sud. Questa fascia, anche perché car-
DWWHUL]]JDWD GD HOHPHQWL GHOOD QDWXUD GH¢QLVFH XQ
andamento sinuoso e curvilineo che il progetto
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5. INDICAZIONE SU ACCESSIBILITA, UTILIZ-
Z0 E MANUTENZIONE DELLE OPERE, DEGLI
IMPIANTI E DEI SERVIZI.

La soluzione progettuale prevede la piena acces-
VLELOLWj DOOH YDULH SDUWL WU
FHQVRUL H OH UDPSH SHU L SHL
con pendenza massima delli8%.

/H VFHOWH SURJHWWXDOL VSHFI
VRQR OD PDQXWHQLELOLWj] OD ¢
GHL FRPSRQHQWL OD VRVWLWXL
FRPSDWLELOLWj] GHL PDWHULDOL

&RQ LO 3LDQR GL PDQXWHQ]JLRQH
PD GL UDFFROWD GHOOH LQIRUPL
giornamento, a seguito degli interventi, che con-
VHQWLU] DWWUDYHUVR OfLPSOHI
aggiornamento del sistema informativo, di conos-
cere e mantenere correttamente la struttura e le
sue parti. Articolato in manuale diuso, manuale
di manutenzione e programma di manutenzione,
FRQVHQWLUj GL JHVWLUH JOL-LQW
SOHVVR GHOOYHGL¢FLR H GL XW
OYDSSDUDWR H LO VLVWHPD WHF(



6. MODALITA REALIZZATIVE E FASI DI
COSTRUZIONE

La nuova passerella che unisce Piazza Tirana
con il Parco Agricolo Sud ha una lunghezza com-
plessiva di 500m.

$SSUR; WWDQGR GHL GLYHUVL SXQWL GYDFFHVVR LO PDQX

fatto e suddiviso in 5 comparti staticamente in-
dipendenti: 2 rampe con lunghezza di ca. 75m e
3 cavalletti con lunghezza di ca. 115m cadauno.

(QWUDPEL L FRPSDUWL SUHVHQWDQR XQD VWUXWWXUD D
WHODLR FDUDWWHUL]]IDWD GB VEDO]JL JHQHURVL FRQ LPSDO

cato a trogolo e pile gemelle con sezione rettango-

ODUH *OL VEDO]JL ULGXFRQR QRWHYROPHQWH OD GLVWDQ]D
wubD L SXQWL ¢(¢VVL GHL VLQJROL FRPSDUWL FLzZz FKH SHU

mette il controllo delle deformazioni termiche sen-
za liausilio di appoggi scorrevoli. Le sollecitazioni
risultanti da questa impostazione statica agevol-
DQR LQROWUH OD VWDELOLW,|j
guanto concerne la tematica dello svergolamento
delle travi.

Oltre agli aspetti statici il progetto risolve al meglio
gli aspetti costruttivi in modo tale da assicurare
una messa in opera rapida, sicura ed econom-
ica. A tale proposito, le fondazioni sono state con-
cepite su pali cosi da limitare allo stretto necessa-
rio gli interventi nel sottosuolo.

La passerella presenta una sezione mista ac-
ciaio calcestruzzo dove la carpenteria metallica
funge da centina autoportante mentre la struttura
in calcestruzzo armato conferisce alliopera la gi-
usta robustezza, resistenza e rigidita.

/ID SRVVLELOLWj GL PHVV Behz@
liausilio di un ponteggio riduce notevolmente
gli inconvenienti dovuti al cantiere soprattutto in

GHOOD VH]J]LRQH GHO SRQWH SHU

RSHUD GHO SRQWH

FRUULVSRQGHQ]D GHL ELQDUL IHUURYLDUL H GHO QDYLJOLR
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7. INDIRIZZ| PER LA REDAZIONE DEL PRO- 8. VALUTAZIONE DI MASSIMA SUGLI ASPET-

GETTO DEFINITIVO TI ECONOMICO-FINANZIARI DEL PROGETTO
Liapproccio metodologico € coerente alle leggi e | punti cardine sono: La forma della passerella, puro elemento autopor-

DL UHJRODPHQWL YLJHQWL LQ PDél\{IE”élLD FCDL]LQQQ)Y—IRHBJ%ﬁE}WEWBQWH QDVFH GDOOD YRORQW,]j
e alle esperienze maturate nel settore della realiz- elementi che la caratterizzano, permettendo cosi
]JDJLRQH GL LOQWHUYHQWL XUED'QLUHGD]LRQH GHO 3LDQR GHOOaCPlcldré(ch@H{éNdnéﬁtH@e@&s@éﬁ@éﬂﬁo\ﬁ’era di

WD FR SURJUDPPD LR a3H BAVY

0 UXROR GL FDSR sURJHWWR vDUBILBREBWRRE s ILRWB RQW DV VEIRWUHEEH JHQHUD

progettlstlcherlspondealcommlttentee3|mter- - GH¢QLJLRQH GHOOD WLSRGRQ]@D H GHOOH FDUDWWHULYV

IDFFLD FRQ LO 5HVSRQVDELOH GHWLIKIFH B OO 8 WRDOY RO D La stima economica tiene conto di una percentu-
GH¢{¢QLJLRQH GHO OD\RXW JHQRHUDBQ B L SAHO PRQFHL G R IR @ w uale dorfettaripun_ aumpntg dpyute $ip glle; giverse
tuna organizzazione del lavoro, per assicurare la HVVDULH DSSURYD]LRQL GHOBRPVOHIWHW] GHL OXRJKL LQ FXL

tempestiva gestione e acquisizione di tutti i pareri %\é ti che int n liinterng del
e le autorizzazioni necessarie per liapprovazione JDVH ., + 6HOHILROH GHJOL RF 'tkh %ﬂ‘ Yq‘ 'C_P B%\S?W% ]OLﬂ £tH 8

GHO SURJHWWR LQROWUH VI RE§IQIeRalvh 6o p SURJUDPPD]L

one dei lavori e della predisposizione dei docu- /D GH¢{¢QLWLYD PHVVD D SXQW %’ﬁ;ﬁo aﬁpf%g&lflj_\ W\Rﬁ%@aﬂ%ﬂ_ﬂf % g“R ol

PHQWL GL JDUD SHU OfDSSDO \Wperaatatb@eislR SHUH FRPSUHVL OL SHU H°FLHQWDUH DO PDVVLPR

FDSLWRODWL FRPSXWL PHWULFLpHBWEVH GHO TXDGUR GL G HasiweraCpteRiligen@oHide® erRidi b Matkiial L
8Q VHFRQGR SURJHWWLVWD VDU LQVYHGXQFHDERQNV D SIUQ R U L-W d fadile raperimer@GDUL GHOOfLQWHU
della gestione interna del lavoro e delliintegrazi- YHQWR

Il complessivo é di euro 10i138i917,11 per il lotto

one e del coordinamento tra la progettazione ar- | 5 GLYLGXDJLRQH GHOOH SRWVLERINL D/ ROXMIFPOL , WHFWD D H X
chitettonica e le varie prestazioni specialistiche, OLEKH e di euro 1i443i1939.85 SHU L ORWWL % H
SHU ULVSRQGHUH H"FDFHPHQWH H FRQ HOHYDWR VWDQG v

WWD]LRQH 'Hg,QBR/\(VIDPD cVVDWD D HXUR i

ard qualitativo ai vari aspetti del processo. J)DVH ... 3UR

JH
L0 JLRYDQH SURIHVVLRQLVWD BYOWERMOYYRsQR SR WY |_D]LRI f'?géniqd 'Ln@lﬂn@@ovi@ne‘ﬁ-mpst@ﬁ
mentre i disegnatori si occuperanno della produz- OH LSRWHVL SURJHWWXDOL D YG"BOYéL %L%QW%JOLLRDV%

H U Vv TINSEIZRNE RPrey REAllZEarq Uy e%
o GHIOL HODERUDWL Q“”?ﬁ%‘é%?ﬂ%%ﬂ?@ gLEhUHL[FHgB“ B ERY WL R bRORS R YRECL FT

JHWWDW JRQR SUReFé‘l/\PWatO é%JPat 6‘19@5%@0\‘/%!“%'% ERESE
 FRQVXOHQWL #+ ¢JXUH WDQWRSa%I_arCQ]léeng—We}{tBUelﬁy 09296{3'09565%5 GL ULTXDOLGED]

GHOOD FRPSOHVVLW] GHO OXRJR|iHafRU8iE ofers Bkl Si rimanda per la stima di dettaglio delle opere al
terferenzeT i sono scelti e coinvolti su alcuni temi

VSHFL,FL H QRGDOL uDssRuthé)EQvaQ\jt'de@QDLQWWLHD/YNVD?L%Q]HV&WRQGL'WLQ/LDWLYSEURIHV

RQH FRQ PRQXPHQWL DVSHW-W $ioNsticeke epmpapgenoL il igrupnp ¢slolayopogsi
ELOLWj organizzano in squadre operative per la produzi-

, \ 3O eCHAR5 HQRTRHDWL QHO GHWWDJIOLR ULFKLHVWR FRQ XQD
HVFULJLRQH GHO AXVVR GL ODERBRH QM H 2RYWDQWH Y HUL,FD GHJOL DYDQ]DPHQWL H

J)DVH ., $WWLYLWj SUHOLPLQ D Ulella loro coerenza, attraverso riunioni periodiche
,Q TXHVWD IDVH VL FRQFRUGDQREUWALERVIL FPPPQRIWREQVPELOH GHO SURJHWWR

il committente le tempistiche, i programmi di qual-
LWj H GL LQIRUPDWL]]D]JLRQH H OH VFDGHQ]H GL FRQ
trollo.




9. DISPOSIZIONI PRELIMINARI ALLA REDAZI-
ONE DI PIANO DI SICUREZZA E COORDINA-
MENTO

Fase di progettazione di sicurezza 'D YHUL¢(¢FDUH OD SUHVHQ]D GL OLQHH WHFQRORJLFKH LQ

Il Coordinatore per la progettazione dei lavori terrate tracciando i percorsi dei sotto-servizi.
GRYUj VYROJHUH XQYD]LRQH OhluaRoRdpBldtivLdéiQumee Q H L

confronti di tutti i soggetti coinvolti nel progetto, gy yj HYVHUH FRQWHQXWD OD WUDVPLVVLRQH GHL UX
sia sc_elt_ezmnando so[u2|on| phe comporteranno ., prioritariamente durante la realizzazione
minori rischi durante liesecuzione delle opere, sia delle opere di scavo

accertando che il progetto segua le norme di leg-

JH H GL EXRQD WHFQLFD /D S Lipnissigneageniigqyinanti. oDYRUL

riportata nel programma dei lavori allegato al PSC  pyrante liesecuzione degli apprestamenti di can-

GRYUj HVYVHUH GHWHUPLQDWD WHGPURH QIR OSU R RBVHEHPXWILLFH GRYUj SURYYHGHUH D UL

di lavorazioni pericolose e tra loro interferenti. A durre il sollevamento della polvere irrorando con

seguito della predisposizione del programma dei acqua i materiali di risulta, e le aree destinate alla

ODYRUL VL GRYUDQQR LGHQWIlygmhFYih L @WH ¢ VEDOWLRYMHWLEHSDUWLFRODUH QHOOD VWDJLRQH
OH LQWHUIHUHQ]H H OH ¢JXUH &R tdhdh¥d-iR EdhsiddratidRé- I préseny¥é del

Caratteristiche del contesto FHQWUR DELWDWR

*OL LQWHUYHQWL VL HVWH Q G RMetedolagiaze| citeyi alisi

prese sedi ferroviarie, stradali e di linee metropol-  Saranno individuate le sorgenti di rischio e le fasi
itane. critiche per le quali € necessario il coordinamen-

/H PRGDOLWj GL HVHFX]LRQH AMR & DOEBWW X HOR®HqGELSUHVFUL]LRQL RSHUDWLYH OfRSHUD
tipo autoportante con installazione delle travi/ Viene suddivisa in fasi di lavorazione, le quali a

casseri e la posa delle lamiere. Questa tecnica loro volta sono suddivise in fasi e sotto-fasi di cui

consente di contenere le interferenze verso lies- Si considereranno i rischi intrinsechi ed estrin-

WHUQR LQ TXDQWR WXWWH OHeOWWLYLWj VRQR *FRQWHQXWH"

allinterno della passerella, tuttavia per gli inter- presidi sanitari

YHQWL VXOOD OLQHD IHUURYL LfLD.ELa/RJQHUJ FRRU%L@DU\{L
FRQ 5), SHU PRGDOLW] H WHPSTS %R Bevanp @Wﬁ“tﬁé frzza
OLQHD 0 GRYUj HVVHUH SUHYLY&BESIGSHES A LROH 6L
passaggi protetti per i passeggeri che usciranno/

entreranno nella stazione. Sulle sedi stradali si

GRYU] YHUL{FDUH OfHYHQWXDOH SUHVHQ]D GL FDQWLH

UL PRELOL QHOOH ]JRQH OLPLWURIH ,0 WUD"FR YHLFRODUH
GRYU] HVVHUH JHVWLWR GD LPSLDQWL VHPDIRULFL WHP
poranei, e se necessario, con liausilio di movieri.

'RYUj HVVHUH GLVSRVWD XQYDGHJXDWD VHJQDOHWLFD

verticale, ad ampio raggio sul territorio comu-

nale, per evitare cause di aumento del rischio.

Linee tecnologiche

11
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10. LINEE GUIDA PER PIAZZA TIRANA E EN-
NA-CHIODI

Piazza Tirana

Le linee guida per liinserimento della nuova pas-
VHUHOOD LQ 3LD]]D 7LUDQD VL OL
di posizionamento: in particolare sul limite fra liat-

tuale marciapiede e le isole verdi poste lungo tutto

il lato est della piazza. Tale punto di inserimento
permette un collegamento ottimale con il progetto
previsto per il potenziamento ciclo-pedonale in via
6HIJQHUL VFRQJLXUDQGR OYDEED
esistenti.

Un collegamento diretto con scale ed ascenso-
ri collega il livello della piazza con la quota della
passerella lungo liattuale striscia pedonale pavi-
mentata nella piazza.

Enna-Chiodi

Liintervento, continuato con il prolungamento del-

OD SDVVHUHOOD YHUVR OD QXRY
di, ed il particolare verso la nuova rotatoria, Si
inserisce fra lo spazio naturale della Roggia Car-
leschina e la nuova strada al piano di campagna,
SRUWDQGR FLFOLVWL H SHGRQL L
L:FDJLRQH FLFOR SHGRQDOH YHU
Parco Agricolo Sud. Il nuovo tratto di strada fra

via Matrtinelli e la rotatoria & di uso esclusivo degli
DXWREXV $70 GLUHWWL H LQ DUUL
Il parcheggio per i circa 700 veicoli trova accesso
direttamente dalla nuova rotatoria sia in entrata

che in uscita.

Un collegamento verticale diretto con scale ed as-
censori collega il piano campagna con la quota
GHOOD SDVVHUHOOD LQ SURVVLP



11. ABSTRACT

Lo scalo della stazione di San Cristoforo costitu- capace di scavalcare il naviglio e la ferrovia, gen-
isce, con liarrivo della nuova linea metropoltana HUDQGR XQ QXRYR SXQWR GL
M4, il nuovo fulcro di connessione tra trasporti questi due quartieri.

SXEEOLFL H SULYDWL LQWHUFRQQHN NAHia RURaIihgRel A Norhpit Y

ropolitano da sud ovest verso il centro di Milano. - i 500m.

7TUDVYHUVDOPHQWH DL QXRYE %)g\é\OLng\ﬁBéb%L&IHLSLéFL\QLH\{JVL

i, nﬁsce I||ntet_nZ|(_)n_e .d' nstaurare lljlna smerg_laftra ufatto e suddiviso in 5 comparti staticamente in-
i collegamenti minimi necessari alle nuove infra-  yinendenti: 2 ramﬁg con lunghezza di ca. 75m e

VWUXWWXUH H DG XQ QXRYR AgtX B Ad Ry zzLdr c& RS Bdduid! H

ciclo-pedonale, atto a collegare i quartieri di Lor-
enteggio e Ronchetto sul Naviglio. (QWUDPEL L FRPSDUWL SUHVH
LR FDUDWWHUL]IDWD GDP SRSl R~ R Q LPSDO_

W HOD DWD GB | : oo
50 ¢QH TXLQGL GL RWWLPLIID Wk, &’tﬁ%bé?o‘élﬁlé’g\éﬂﬁéh&%ﬁé%ziér% fet&hbo- o - pediitng,
linea M4 e la stazione San Cristoforo si € scelto 5y +o| VEDO]JL ULGXFRQR ( iy _

di condensare le tutte le funzioni e i capolinea di \,,; p VL GHL VLQJ .

L SXQWL ¢V
WUDP H EXV WUD 9LD /XGRYLFR_LQ iloc&'t}gﬁoge%ldé}orgn%zlijow&%ﬁl%sen-

li, minimizzando liutilizzo del suolo sul fronte del za liausilio di appoggi scorrevoli. Le sollecitazioni

parco .angCO|.O sud.e permettendo un.collegamen- risultanti da questa impostazione statica agevol-
to rapido e sicuro in quota a tutte le infrastrutture R LQROWUH OD VWDELOLWj

D
GL WUDVSRUWL SURSRVWH QH Oqu rPoQ:&w rne la tematica dello svergolamento
La passerella ciclopedonale si sviluppa con delle travi.

sezione leggera su grandi campate ad altezza Oltre ailti Egtiietti statici il proE?etto risolve al meglio

FRVWDQWH GDOOD ULVDOLWD Gl & SrufiiviPrioto it BaRs&iR&re

nettersi alla rete ciclopedonale su Enna Chiodi. Le

Discese e risalite sono garantite mediante stazio-
ni di sosta nei quartieri di Lorenteggio e Rocchetto
VXO 1DYLJOLR QHOOD SLD]]D
Ludovico il Moro e a sud di Via Martinelli.

Lungo il parco una struttura sospesa e leggera su
pochi appoggi, racchiude le discese e i collega-

una messa in opera rapida, sicura ed economi-
ca. A tale proposito, le fondazioni sono state con-
cepite su W” cosi da limitare allo stretto necessa-

o'yl intelelih s&tbsadid? VX 9LD

La passerella presenta una sezione mista acciaio
calcestruzzo dove la carpenteria metallica funge
da centina autoportante mentre la struttura in
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menti alliAlzaia del Naviglio grande e alla metro- 1 aqir11770 armato conferisce alliopera la giusta

politana, tramite rampe, scale ed ascensori, nel UREXVWHI1ID UHVLVWH DHULJLGLW,]
ULVSHWWR GHL OLPLWL LPSRVWL GDO ID]E]EULFDWR GHOOD VWDi’L
SHUD GHO SRQWH VHQ]D

one sotterranea e come punto attrattivo allinterno /D SRVVLELOLWj GL PHVVD LQ R

del futuro progetto del parco lineare. liausilio di un ponteggio riduce notevolmente gli
inconvenienti dovuti al cantiere soprattutto in cor-

La necessita di connettere le diverse infrastrutture ULVSRQGH D GHL ELODUL IHUURYLDUL
DO WHVVXWR XUEDQR FLUFRVWDQWH T V\ﬁEDWR WUDGRWWR QHO

JHVWR VHPSOLFH H ULFRQRVFLELOH GL XQD OLQHD XQLFD
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