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Come sara questo luogo? Una prefigurazione

Immaginiamo un luogo di citta, carico di tutti i suoi significati e forme, arricchito d
necessaria attenzione alla qualita ambientale, allo spazio pubblico e collettivo, al
coabitazione.

,PPDIJLQLDPR XQ OXRJR FKH IDFLOLWL L& RQAID G\
VLFXUR O{DWWUDYHUVDPHQWR

Immaginiamo un luogo ordinato e funzionale ma accogliente e versatile, disponik
ospitare attivita o semplicemente accomodante per la sosta.

In tutte le stagioni, dal lunedi alla domenica, dalla mattina presto fino alle ore ser
notturne.

,PPDIJLQLDPR XQ OXRJR FDSDFH GL SHUPHWGIHWA
faccia nuova ma per certi versi familiare e tanto milanese.

Immaginiamo un luogo adatto a tutti: ai residenti, ai lavoratori, ai sengilitirsssar
che Milano sorprende sempre di piu, agli anziani ed ai bambini,

Un luogo finalmente amico di creature deboli ma fondamentali come piastdie ins
di biodiversita e rappresentativo di un possibile nuovo modello abitativo.



Gli attori in scena

=

BOONOOThWN

21.

Una piazza, aperta e ariosa, adatta al gioco libero delle bocce, del pallone €
DOOYDSHUWR

Una pensilina verde per la Stazione di San Cristoforo

Una pista ciclabile in continuita con quella esistente

Una rampa ciclabile che sale alla quota 8.10 m

Una torre di risalita fissa un punto di scambio

Un ponte curvo sostenuto da una arco con tiranti inclinato rispetto al piano c

Un emiciclo ciclabile e sospeso a 8.10 m lungo 200 m

Una doppia rampa elicoidale collega le quote 8.10 e 0 (Alzaia)

Una torre, che contiene gli ascensori ATM, svetta e fissa un punto di scamb

8QD URWRQGD SOXULSLDQR FRQWLHQH SDUF¥
Stazione M4

Una Scala Mobile a piu rampe collega i diversi piani

Un Ponte a trave reticolare e scatolare, rettilineo, scavalca il Naviglio

Una rampa orizzontale continua fino a incrociare nuovo sistema di collegam
verticale

8QD UDPSD FRQ SHQGHQ]D GHOOTY Hub)JFROOHJ

Un portale inquadra il passaggio dei mezzi tra due ambiti funzionali

8QD SLVWD FLFORSHGRQDOH DOOD TXRWD
successivamente alle aree a parco

Un edificio a torre (fuori concorso, libera proposta)

Un edificio multipiano (da -2 a + 3) per 800 posti auto coperti

Una struttura parcheggio per bus elettrici con parco solare.

8QIDPSLD DUHD DWWUH]]DELOH SHU XVL FRO
manifestazioni in genere

,O WHDWUR GHO ORQGR GL $OGR 5RVVL VLPE

H GHO YLDJJLR GHOOYDUFKLWHWWXUD FRPH
piccoli, siamo attori sulla scena della vita.

Cerchiamo di non sfigurare.



Considerazioni preliminari

ID FLWW] GRSR OTLQL]LDOH IR UfBrinétiéhe® éldddtabilivze2okrd; HV
attende necessariamente una azione di tras-formazione degli aessttindbala una
situazione di collisione ad una di connessione.

Paradigmatica in tale senso e la porzione urbana di Milano che muovendo da nord-ovest a
FRQWHPSOD H GLVHJQ architéxtakiCpoleWwde sagdistied RebnpteGoRra Ka dell
Forze Armate e Parco Agricolo Sud fino al Naviglio Pavese.

$O0 FHQWUR GHOOD QRVWUD ULIOHVVLRQH ®D - WWD\D ¥
"VSHVVRUHpy GHOOD FLWWj VWRULFD FKH LQWH UNHWWAX
che riconosce caratteri di fragilita o di resilienza; che ambisce ad un riordino semantico
sintattico delle figure e degli elementi

Il progetto che presentiamo intende pertanto risolvere il tema della connessione: identifica
ODWR OD YRFD]JLRQH GYXVR GHL GLYHUVL DPELWL VS|
GL VQRGL D GHWHUPLQDUH H IDFLOLWDUH TXHOOD FR:
CONCOrso.

Il lavoro svolto non é consistito nel puro assemblaggio di elementi infrastdepurti alla
VFDYDOFDPHQWR PD QHOO:-LQGLYLGXD]LRQHGOGLLXWHP
organico, capace di rispondere alle numerose istanze di ordine tecnico-infrastrutturale,
Ingegneristico-costruttivo, funzionale-architettonico, ecologico-paesaggisto@er ultimo
assecondando una logica di massima armonia ambientale-storico-culturale.

/ID VFDOD GHOOLQWHUYHQWR g WHUULWRULDOH XUE
FRQFRUUH DG XQ SURFHVVR GL YDORUL]]ID]JLRQH GHO ¢
dai materiali ai colori, dal linguaggio architettonico alle proporzioni complessive, il progetto
da una responsabile e profonda lettura dei diversi contesti, vuole essere risposta strategic:
artistica.

Il rispetto dei vincoli geometrici, tecnici, normativi in ordine alle condizioni dello stato di fatt
registri interpretativi di cui tenere conto, ha infine suggellato e consolidato le iniziali ipotesi
da intendere dunque primo passo di un fattibile processo realizzativo.

La presente relazione accompagna la redazione grafico progettuale e si completa con la s
FRVWL D GLPRVWUD]LRQH GHO ULVSHWWR GHO EXGJH)
)LQ GfRUD VL LQWHQGRQR ULVSHWWDWL L YLQFROL Q
curriculari e deontologici da parte del Progettista scrivente.



Ambito di concorso - Inquadramento territoriale e infrastrut@lrettura della scala
e dei tracciat? Principio insediativo

/Y DUHD RJJHWWR GL FRQFRUVR Viovespmikies i i puar@efi ldé€ W
Lorenteggio-Giambellino (Piazza Tirana) e Ronchetto sul Naviglio e aree limitrofe verso il P:
Sud, oltre la nuova bretella Enna-Chiodi in fase di progettazione. Tra i due assetti urbani cc
trasversalmente il Naviglio Grande e il sedime ferroviario Plidgeganvaoggetto di studio
parallelo per una specifica riqualificazione ambientale.

La stratificazione dei segni e delle tracce, la sovrapposizione degli elementi storici e ambien
SUHVHQ]D GL VLIJQLILFDWLYL PDQXIDWWL DUFKLWHWW I
contempo delicata in funzione dei necessari processi modificativi.

,O FRPSOHVVR VLVWHPD GHL 1DYLJOL GD QRQ VHPSOL
e contenuti (ambientali, architettonici, storici e culturali), nella sua capacita morfogenerativa
contemporaneamente quale fortissimo elemento di resilienza rispetto alle spinte deformative
una corretta interpretazione del sito da basarsi sulla grande scala, urbana e territoriale.

,O QRVWUR SURJHWWR PXRYH SURSULR QHOOYLQWHQG
HOHPHQWL ULFRUUHQGR DOOYYXWLOL]]R GL ILJXUH H G
porta, la soglia, il totem, il regmagli strumenti di controllo dei ritmi, delle misure e delle gerar:
GDOOYDOWUR GHWHUPLQDQGR XQ VLVWHPD GL ULPDQ
restituzione di senso.

Spingendosi fino alla cura del dettaglio (mai oggetto isolato, ma componente dittm tutto), il |
propone un nuovo quadro di insieme che cambiera radieaonpréadentemerigno dei volti

SL QRWL GHOOD FLWW,] ULQXQFLDQGR GD XQD ODWR I
3 JUHHQ® PD RSWDQGR SHU XQ HTXLOLEULR FRPSRVLWL

A Cio0 si aggiunga la complessita infrastrutturale dovuta alla imminente compresenza di delle
di San Cristoforo, la fermata capolinea della nuova linea metropolitana M4, con il relativo de
Ronchetto sul Naviglio e un parcheggio di interscambio, il capolinea della linea tramviaria n.
autobus extraurbani, con un nuovo deposito per autobus elettrici.

Agevolare e riorganizzare una viabilita ECORQDOH QRQ VDUj VHPSOLFH
dei percorsi esistenti, le nuove vie consentiranno un notevole assorbimento traffico laddove
correttamente integrate al sovrasistema grazie a connessioni e interscambi veloci, comodi €



Offerta di trasporto scenario progettuale

Trasporto individualebicicletta

(f SUHYLVWD OD FRVWUX]LRQH GL XQ SHUFRUVR FLFODEL?H D FR%%{TIWWHUH 3LD]]D 7LUDQD FRQ OD VWD]JLRQH G
PHWURSROLWDQD 0 H LO TXDUWLHUH GL 5RQFKHWWR VX0 "fHMMOOIRVE 4y SRL SURVHIXLUH YHUVR OfDUHD GL LG
il Parco Agricolo Sud. Bisogna infatti considerare che attualmente lungo il Naviglio non sono presenti _

SRQWL SURSULDPHQWH FLFODELOL PD VROR FRQ VFDOLQDODWYHPVEL WRMOIGERUP R 3 b bRYIHQY RiPwW MWUHb iy N6l |
bici accompagnata; il progetto aumentera pertanto la fruibilita del percorso ciclopedonale gia pre%tWR_EX_V HIWUDXUEDQL FRQ QXRYD IHUPDWD SUHVVR (
lungo il Naviglio. Lo stesso progetto prevede anche un percorso ciclabile lungo la nuovadirettricé/'ﬁ‘e{v{ﬂﬁ'ne"'_ _ o . _

(QQD H 9LD &KLRGL FRQ FROOHJDPHQWR DO VLVWHPD FLFBaE28@Pia3zadiausap g BipreateNegalis yieereisd YePHrPRNgas firoalinfefmE
VDUj FUHDWD XQfDOWUD SLVWD FLFODELOH VX 9LD 6HJQ Hlyb interraedale, conpaaiipiliinvessieng eplpeatx syt Vi MaiwelopQGR vsSD

a ciclisti e pedoni, e lungo Via Giambellino. _ _ _ o _
La stazione FS di San Cristoforo costituira sempre una fermata della linea S9 e R3ih#dd ent:

LQWHJUDQWH GHOOD FRVLGGHWWD 3&LUFOH. /IIHQHJR FLE

Mobilita pedonale ) ) . . : o
dismessi e per il potenziamento della linea ferroviaria milanese.

Anche per i pedoni e importante creare spazi e percorsi adeguati e sicuri per il collegamento tra H%%tfg
etr

rj to sull b§'li|g$v re da% ) IIafemt?§ lé:ﬁf rw lla
T O O a0 L e eu kb JOghs L o ot oo o bl
’ I iIit‘éli \Zt ro_pro n%ﬁm rsg Carsico. Insieme glla fer taﬂgll tr Ii(é
X HVWL RQ L GL \./L.F.X.U H11D H SH U H.Y LWD U.H of LQV.VU DOF LR I@rﬁﬁrug r%%l #r?ﬁgé/c&pa C e%]gf%%?riw rs(cl’a Ibligpafgﬁéls@ﬂi‘hnegs]éo. (53‘0%]5% g{lﬁmaé
prog(_atto € proprio quello_dl minimizzare le templs_t|che di mterscamblo_m_odale. Blsognerq inoltre uesto progetto é rappresentato dallo studio del posizionamento di questo parcheggio e dal
conS|der_a_r.e \che la creazione di un nuovo _ponte C|clopec_lor_1ale sul Naviglio Grande portera ad un Hgbearﬁ%nto ottimale con la futura stazione della M4.
della fruibilita della pista ciclopedonale affiancata al Naviglio stesso e della nuova area, appunto da

riqualificare.

Trasporto individualéautomobile Trasporto collettivo - Integrazioni

Le sostanziali modifiche sulla viabilita riguardano principalmente la creazione debaestiova dirett $OOTLQWHUQR GHOOTDUHD FKH YHUUj ULTXDOLILFDWD
RYHVW FKH SUHQ@HKLIRGIQRRPE SURJEQWWR SUHYHGH GXH FDle batdle sw pavglip, imbargazqelad usp @ayaleniemenierurstico. Questo incremente
marcia che colleghera i comuni posti a sud-ovest di Milano con la citta e, in particolare, con il nug@genzialita turistiche della zona, che potrebbe diventare un punto nevralgico p&r @n turismc
parcheggio di interscambio con la M4, scaricando la trafficata Via Lodovico il Moro. ricreativo.

Via Martinelli diventera una zona a traffico limitato, in modo da creare condizioni di massima sicurezza sia

SHU SHGRQL H FLFOLVWL FKH GRYUDQQR UDJJLXQJHUH LAHDEFKMYILE HROIOTOWHD \GLD P @ Y¢hiddl ésilakotptoBes et Mo pQ
VXG VLD SHU L PH]]JL SXEEOLFL FKH XWLOL]JHUDQQR OD XIMpes autobgTeletrip Unorapate qppeta dp @ensiing Haat nli@#mietiopee B IR O |
YLFHYHUVD $OWUH PRGLILFKH FRLQYROJHUDQQR 9LD 6HJWMDIAre cologng perlarricgriga{deirmez4i exfficicsy WD XUD]LRQH GHO VHQV
marcia e un restringimento della carreggiata, con il conseguente inserimento di una zona ciclopedonale

piu ampia e sicura.



La Piazza Tirana, il gioco delle bocce e la Stazione La nuova passerella, si parte!

Piazza Tiranhmge da CO”GgamentO e invito tra la Stazione ferroviaria di San Cristoforo e la citta |||]] primo tratto del nuovo percorso Cic|0pedona|e ( 3 ) correra sul lato est della piazza’ in co
prossimita del quartiere del Giambellino. Il progetto prevede una evoluzione dellaigtassa da tipolRgporzione gia esistente e alla quale sara appunto collegata.

parchetto di prossimaitzera e propria piazga ) per una massima e piena fruibilita: in questo

direzione muove la proposta di una pavimentazione a raso in calcestre adatto ad ua transito pedogago un primo allungo (per circa un terzo della lunghezza del lato lungo) a scorrimento piz
a al gioco delle bocce in stile francese (senza campo specifico dedicato e protetto ma libero); alcg®vVVHUHOOD FRPLQFHUj D VDOLUH FRQ XQD LQFQW®D’
JUDQGL *EROOH" LQ JRPPD FRORUDWD DQWLWUDXPD LQ G Lshlidse‘derQiRrdeddrddtoh lil BdcdhdB tréxtd HealstdddhisharénibRakntdnichs Efluido.

Massima permeabilita pedonale e ciclistica! La pavimentazione della passerella ciclopedonatestaita écologicoolorato con pigmenti e
basato su di una miscela poliolefinica non contenente bitume. Lo stesso sara ideale in ter

Laprospettiva sara apertsenza ostacoli ad altezza uomo, per una percezione complessiva dei  caratteristiche anti urto e tattili, di fono-assorbenza e di rifrazione luminosa ( a tale proposi

ERUGL HVWHUQL H GHJOL HOHPHQWL IXQJLRQDOL 8Q 1D P SthdeomdadidmoRink EMiazibheldgife dibkkh Be¥dnib Bor@lity ndrbki@ & feridiile Bl ril)

delimitata da due file di piloncini paracarro, collega la piazza alla Stazione, arricchita da una pensifiiénze della corretta e facilitata visibilita).

di raccordo con i nuovi manufatti di necessari ai collegamenti verticali (con la nuova fermata M4 e con

la nuova passerella ciclopedobalpgnsiling 2 ), corpo semplice e lineare, sara coperta a verde, | 3 struttura della passerella prevede utilizatriicircolari in acciagiad interasse variabile (luci

biglietto da visita di una rinnovata progettualita fortemente orientata alla naturalizzazioni degli amjtp 5 a 7,5 metri) trattati per una prolungata esposizione agli agenti, con diametro 65 cm

urbani. attraverso tirafondi a plinti in cemento armato pienamente interrati. Gli stessi portano una t
calandrata e innervata con fazzoletti ogni 75 cm, presagomata e predisposta al getto del g

Tutte le presenze arboree esistenti saranno rispettate e anzi entreranno a fare parte organica definitura. Si vede specifico paragrafo circa il montaggio della struttura.

GLVHIJQR FRPSOHVVLYR )DVFH WUDWWDWH DG DUEXVWR VHIQHUDQQR L ERUGL HVWHUQL SURWHJJHQGR OTLQW!

/TDUHD FDQL VDUj DOOTLQWHUQR GL XQD 2EROOD" RSSRU VWP & hlIesW & alla WaleleatdidaNcRe HoaPaddtiVV phY¥aMB? e ogni elemento tecnico
nel rispetto della normativa vigente per dimensione, ergonomia e sicurezza e resistenza ai

Per quanto riguarda la viabilita e la sosta dei mezzi privati, attorno alla piazza sono previsti deglisgalh stati disegnati secondtesign leggero e ponderato

SDUDOOHOL SHU OD VRVWD H vWDOOL SHU OD VRVWD EUHYH QHOOYDUHD GL DFFHVVR DOOD VWD]LRQH )6 6DQ &

GLVVXDVRUL SHU SDUFKHJJL LOOHJDOL GRVVR SHU DFFHVVR H XVFLWD GDOOYDUHD H GLIITHUHQWH SDYLPHQWD



AMBITO 1A

Il ponte ad arco e tiranti sui binari La passerella incrocia a emiciclo incrocia il Ponte reticolare

Lo scavalcamento del sedime ferroviario sara realizzatmteodalia luce di 81 metri, A circa meta strada il nastro incrocia una trave scatolare reticolare appoggiata su pilastri e
larghezza utile m 4,20, sostenuto da un arco dell'altezza di 26 mdtnimati da un tubo VRQR LQ SDUWH LO SUROXQJDPHQWR GHL VHWWWRQ®
calandrato in acciaio a sezione variabile rettangolare - circolare #90Oaipoggiato a due FXL DYYLHQH GLIDWWL OfLQWHUVFDPELR WUD SDVVHL
plinti interrati e micropali di fondazione (analisi dettagliate e rilievi geologici saranno ovviamente aggiunte una rampa di scale e una rampa di scale mobili a salire al fine di assorbire flussi ¢
necessari per il prosieguo del progetto). SDVVHJJHUL H XWHQWL SURYHQLHQWL GDOODL YW WWR

IRQGDPHQWDOH DL ILQL GHOOfRWWLPDOH IXQ]JLRQDP
L'impalcato LQ JUDGR GL VRSSRUWDUH DOOYRFFRUUHQID LO SdpdBorale afli@fferivihngsiL VRFFRUVR q FRVWLWXLWR GD

sostengono la soletta in calcestruzzo sulla quale & appoggiato il piano di calpestio finale. Il luogo di incontro di percorsi orizzontali pluridirezionali e verticali si amplifica a
(VVR g SHQVDWR FRPH WDSSHWR PXOWLVWUDWR GL DOWLA®PH T¥ RO LGS N UCXTDWN RO H @ W®RHB B AAD Q L R ¢
OD ULGX]LRQH GHOOYDWWULWR OD GXUHYROH]]D H OD TXBP®rMARHNVRMAHWLYERL W R WDV VWEKHL DWERD WAL € R OSTRF OW

stessa stazione a quota 107.87, il piano campagna del futuro parco lineare e la quota delle
La particolare morfologia ad arco inclinato e passerella cumigideraateastabilita

strutturale impedimento delle oscillazioni (anche minime ma capaci di causare forti disturbi in chi _ O
percorre il tratto) e al contempo leggerezza di disegno e minimo impatto visivo. Raccordo verticale e possibilita di svolta

/-LP S DW W Raté ktudiatoRn prossimita ed in lontananza, laddove si riscontra la relazione cdhciclo-pedone trova dunque in questo punto la possibilita di scendere alla quada di campe
la torre residenziale, la cortina edilizia di Ludovico il Moro e le successive strutture a ponte. scendere alla stazione della metropolitana, di salire al piano superiore (spazio aperto che |

potere essere fruibile dal pubblico come attraversamento alternativo, spazio ginnico o terre
La stessa tipologia strutturale e geometrica (la simmetria consente di partire dai lati per collegarggotwamica) oppure di proseguire lungo la stessa traiettoria per poi scendere con la doppi;
alla fine i tratti di arco autoportanti con chiave agevbe)a sua installaziomenimizzando elicoidale. In questo punto di incrocio di diversi tipologie di flusso sono comunque garantiti
impatto e tempistiche (per il montaggio della passerella possono essere impiegate una sola stildd&X UYDW XUD PLQLPL H OTLQVWDOOD]LRQH GL DSSRVLW
provvisoriadue autogruuna di servizio da 70 tonnellate e una di sollevamento da 400 tonnellate a

braccio variabile). La rotonda: parcheggio bici protetto e capiente

La passerella sara illuminata con lampade LED a basso consumo. Siffatto ponte costerebbe eurg 25-SURVVLPLWj GHOOYLQFURFLR VL DSUH XQ DPSLR SL
28 .000 al metro lineare, compresa IVA . Finito a vernici ad alta resistenza, colore bianco 9016 opagsheggio per biciclette capace di 100-120 posti. Un vero interscambio Bicicletta-Metro!

elettrosaldature e bulloni nas€ostiiamo sara bellissimo Altri posti Bici possono essere dislocati al piano alzaia sotto la stessa volumetria circolare |
JHRPHWULD q FRHUHQWH FRQ OD PDJOLD VWUXWWXUD
La passerella curva lambisce il Naviglio semicircolare delle nuove rampe esterne della stazione. In tale senso sono stati rispettati ¢

GLYLHWL GL DSSRJJLR VW-btaivhe/ ¥ddie@ne ribh@Qdq LQWHUQR

Alla quota di 8.10, corre la passerella secondo un raggio di curvatura regolare pari (ancora una volta) a

81 metri. Un grande emiciclo ( 7 ), riconoscibile nella sua evidente geometria, contempla un perdespasserella scende con doppia rampa circolare

arioso, aperto e panoramico: in questo senso il lungo nastro rimanda proprio alla scala del Navidlicielo-pedone puo scendere con la doppia rampa elicoidale, elemento caratteristie® e pan
dei suoi bordi rettilinei. Dopo un tragitto di 200 metri, orizzontale ed in quota, pad cominciare un percorso che permette con la corretta pendenza di recuperare i dislivelli di quota. Facile de
doppia rampa elicoidale che permette il raggiungimento della quota Alzaia. LPPHWWHUVL OXQJR L SHUFRUVL GHOOTDO]DLD

Vero e che a meta strada il nastro incrocia..



AMBITO 1A

Il teatro del Mondo Un nuovo ponte sul Naviglio

,O THDWUR GHO ORQGR GL $OGR 5RVVL g VWDWR SHQV D W Rossepaitamer®RdgidNavighp $an veaizZza@aCrn BN poNte 7 80aidio\w averRcatplareret
gioco di specchi, memoria, rimandi e collegamenti introduce il senso del rapporto recuperato, deluce di 175 metri, larghezza lorda interna di 6,20 appoggiato su setti e su pilastri in cement

VLIJQLILFDWR GLPHQWLFDWR GHOOYDPLFR GRSR WXWWL AXQWJDGS8% YR QOO WRD VDUj GL P H OTDOWH]
geologici saranno ovviamente necessari per il prosieguo del progetto).

Il nostro progetto propone di aprire una canale di fattibilita per la reale costruzionedel questo luogo

SURJHWWR URVVLDQR H QRQ VROR SHU OD YLFLQW Q]D FRIGisepadiatiavsrsameyRopligghera direttamente @ ptar@EN(atipverso @i ageams

PDL FRPSOHWDWD SRFR SLe JL* QRQ VROR SHU XQ JLRFRFRRQOODHVWWVHIRR RS RREWROGRPOJFXHE POWHUPRGDOH

prosaicamente perché in questo luogo pud essere molto usata una casa del teatro, un piccolo lugrscambio. Questa operazione € a nostro avviso fondamentale per la migliore gestione ¢

RVSLWDQWH PDQLIHVWD]LRQL FXOWXUDOL H WHPDWLFKH sopattutg gerpesmetterg api geng gel gamabeqoo dsfpiicerefielttivamentedrllas@aon®

scenografia architettonica che diventa architettura ma che rimane ancora scenografia. saranno diretti alla metropolitana e non al tram) che attraverso questo pontie poogaridi fatto
ingresso al di la del Naviglio. In tale senso il passaggio a ponte non puo essere una sempl

8QD SLFFROD FRVWUX]LRQH WXWWD LQ OHJQELBRR L FDUSPVWHUHQ@MHD 8 § HYWPDP®D XQ Kb Rs 1D & WRHS USHRU 2 & B VIVHDr

allocato una somma di 300,000 Euro.
/I Y DUFKLWHWWXUD GL TXHVWR SRQWH YXROH HVVHUH |

/-DO]DLD H OD QXRYD SLD]]D VSD]LR SXEEOLFR VS RS?PWd'GtEW%Fﬂ%ﬂﬂ"bt?’ﬁFbeFPW%dﬁsLaﬁ 9IOCOVAL rasRITENERVR RAQI RIS

attraversamenti che lo qualificheranno a luogo privilegiato per vedute e scorci catturati.
plurifunzione

1 DQGDPHQWR RULHﬂ %WDOH GHO PDQXIDWWR VWUXP
O FXRUH GHO SURJHWWR VDU] TXHVWR VSDJLR FKH OD F'—\)Na\Mizé“té?a\é/édtieHﬁeWuHﬁa( e sbszéPeVé?SéMuﬁ%%n%ﬁ&&%fﬂ@uh\&hﬁé%o@ft

pube|C| per eccellenza; dalla Galleria alla Darsena, passando per le Colonne: spazi aperti e pubpj{lﬁjce del tramonto sul Naviglio.
che non sono piazza e non sono parco ma luoghi fortemente identitari e capaci di offrire risorse in

termini di spazio e dotazioni da attrarre non solo coloro che per forza ci devono passare ma anckg|le testate due elementi verticali e totemici dialogano tra di loro e con le architetture circe
coloro che vi desiderano arrivare e sostare. OD WRUUH GL 5HJLQDOGL DO ||_QH GL UHVWLWXLUH D

misura, del di qua e del di la. Bianco e blu.
/fDO]DLD GL FXL ULPDQH GLFKLDUDWR LO VHIJQR D WHUUD VL DUULFFKLVFH GL XQR VODUJR SHU XQD OXQJKH]]

300 metri ed una larghezza variabile tra i 5 ed i 50 metri. Area lungo la quale, si allineano e si ritppyglr]}p bus, banchine e panchine
elementi funzionali al transito o alla sosta. La sezione permette di leggere una stratigrafia che ’ ’

GDOOIYDFTXD SRUWD DL ELQDUL SDVVDQGR SHU DVIDOWR iEPE%\gWHggﬂ?%%O\M U>L28 BXSRU W%FVI%UWHB\/\BRF(SQLOF\%XL

spontanea, cancellata leggera. Leggeri cambi di livello determineranno degli scalini che fun2|one
passaggi stretti. Nuovo ed esistente si relazionano. Il disegno della pavimentazione a terra

come lunghe sedute.
comprensione dei percorsi. In trasparenza si leggono i flussi e si incornicia il quadro verde

'Q TXHVWYIDUHD SRWUDQQR VYROJHUVL PDQLIHVWD]LRQL V¥R f(Rawiestityta-a godmente & chPaiiefss¥8 oL b WHPD SLFFRC

fiori, libri, bici, street food: ci penseranno comitati promotori e enti preposti). . o : : : : : .
( P P prepost) Oltre la via Martinelli la pista ciclopedonale prosegue fino ad intercettare il parcheggio autc

oltre e collegarsi agli altri tratti.



AMBITO 1A

Analisi trasportistica 3URYHQHQGR GDO TXDUWLHUH GL 5RQFKHWW ROVWXY® FIHDW
fermata M4 e alla Stazione FS e garantito dal nuovo ponte che verra descritto nel dettaglio
Stazione FS San Cristoforo, Stazione M4, Ponti ciclopedonali /YT DVSHWWR IRQGDPHQWDOH GHO SURJHWWR GLDJLO XD

/H SURSRVWH SURJHWWXDOL SHU OYDPELWR $ FRRUHQ Gé?n%ﬁ?an@rle\éu"h'dﬁéhet@ i ﬁé’éléllochrﬁb\@lé a€cEridate i prelédbR-BHL {pFbFd3t® pro
SDUWLFRODUH L FLFOLVWL H L SHGRQL /fDFFHVVR DOOD gddde bigamo hbnte BidbpadbhaleWHR bBrté Ba wia? 24 Hitaha/eMiRvaridila Zdefd Y & §
SLDJ]D 7LUDQD H ULVXOWD DJHYRODWR JUDJLH DG XQ L QWgHalariid\nheredelitdia COdihéssh R Qésié3dre, W/ bvistd-inRefonid Pdaik! sémph
che, tramite la riprogettazione fisica dello spazio riesce ad integrare le diverse componenti del traffigghdBonale, che connette i due quartieri passando al di sopra del fasaistdziinarSdeil

TXHVWR FDVR OfRELHWWLYR q TXHOOR GL SHUPHWWHUH R $HBRRIR URFLEQREWBWD UHD XDNW-W k0 B P H PARHVES DV PR WAWHU R
e la stazione nel suo intero e in sicurezza. Cio che si deve creare, quindi, € un rallentamento sia tisfX QLFR SHUFRUVR SURSULDPHQWH FLFODELOH FKH D

che psicologico degli automezzi. Nel caso studio si propone di raggiungere questo obiettivo utilizzg/MiRa sia della zona che verra riqualificata sia di percorsi gia esistenti e poco connessi, c
una pavimentazione differente rispetto al conglomerato bituminoso della strada che circoscrive la§#ga® la pista ciclopedonale che affianca il Naviglio.

H SRUWDQGR OD FDUUHJJLDWD VWUDGDOH DOOD VWHVVD TXRWD GHO PDUFLDSLHGH QHOOYDUHD DQWLVWDQWH
GXH DWWUDYHUVDPHQWL SHGRQDOL SRVWL DOOTLQWHUQ R, lpuht b Vidtaldi FMdbit&cictopedondieRi s/ fohte e eGhtopfdtitat & @rY

ciclopedonale, rafforzando la precedenza degli utenti deboli sugli altri veicoli e dando la possibilita&pchfimensioni a norma di legge per piste ciclopedonali a due direzioni di marcia, prowvisi
a chi ha difficolta motorie di attraversare con facilitd. La creazione di un dosso fisico, inoltre, 0bbl!|9§|turezza e con una pendenza adeguata a tutte le tipologie di utenti. La gossertane non
YHLFROL D UDOOHQWDUH GDQGR DQFKH DO SHGRQH XQ W hhhierR aRkitditbhire bi akctihip® 1l Babcld) haofthl $&yakafd Ip&? Pédonie dicfisti @4nite:
sSicurezza. orizzontale, in modo da rendere piu sicuri due flussi che presentano velocita diverse tra Ioro
/ID GLVFHVD YHUVR OYDUHD ULTXDOLILFDWD SRVWD

MLPSRUWDQ]D GL TXHVWD DUHD SRVWD QHL SUHVVL GHO QoW trhk BUR lhatafrgd Wikdidall &he ISPV i1 & KaHe ¥l delon(d @i FPsu?&
|nterscamb|0 tra meZZ| DUbe|C| e tra d|Verse mOda“ta d| '[I‘aSpOFtO Infattl nel pl‘eSSI dl P|azza T|r%’@ré‘6¥i¥blle in modo Sempllce Per | pedonl sSono preV|St| del punn d| d|Scesa/rlsaI|ta con sca
presenti fermate di diverse linee di autobus e tram, come il n.49 e il n.14. Gli utenti che dovrannogji@gﬁqng SULPD GHOOD SDUWH WHUPLQDOH GHO SR&WH
GD TXHVWH IHUPDWH DOOD PHWURSROLWDQD 0 H YLFHY HidMdAte HANINALRNESHIKUAPRANRta3d- iR tbiAsgondeRAR Bel BurfbToPihtbhio B

stazione San Cristoforo, generando quindi un traffico pedonale nondratssaloitesal si puo GRYH VL WURYD LO FROOHJDPHQWR GLUHWWR FRQ VFI
affermare per i ciclisti, che potranno utilizzare gli stalli per bici posti nei pressi della stazione per gqj Naviglio Grande e la fermata della metropolitana.

accedere ai mezzi pubblici presenti nella zona studio.

,Q TXHVWIDUHD g SUHYLVWD LQROWUH OfLQVWDOOD]LRQ Buéste poRRdViénR eoirdWoad th sebbHdd-pentd fnBdelchle Qttrae b bbb odio iXn\qh |
stazione e dal sottopasso e verranno creati degli stalli paralleli per la sosta breve dei mezzi priv%ie,qjg,%i per ciclisti e pedoni si separano: infatti & prevista una rampa di discesa riservata,
alla fermata del bus n. 49. Per agevolare ulteriormente le utenze deboli si prevede da progetto segnaletica e differente pigmentazione della pavimentazione, ai soli ciclisti mentre i pedoni |
OTLQVWDOOD]LRQH GL SDOHWWL GLVVXDVRUL SHU HYLW D) bta @hg aliblihE deNd BorfeeHdeve pbltfoletdhnd-deIidsedibid dedh @scerid&ihét fd Wide
/[{DFFHVVR DOOD IHUPDWD 6DQ &ULVWRIRUR GHOOD QXRY [ RHHVEURSRAUBWREODoH GEDOp TR P WM IoHNH V R WVQRHH HIH-Rug
tramite un sottopasso che collega la piazza con la stazione FS e con i percorsi sotterranei della M@ fhaggiore sicurezza per entrambe le utenze e permette il passaggio fluido e sentwintra
4XLQGL GD 3LD]]D 7LUDQD JOL XWHQWL VL GLULJHUDQQR XdidbieRji SuitR thtddd, Biehhaledndde@rd/die P onié \boBitkifd RddredesB dbbligatdrid
disposizione una rampa di scale e delle scale mobili (in salita) per arrivare al sottopasso e, dal parcheggio di interscambio alla fermata della metro, alla stazione FS e agli altri mezzi pi
VXFFHVVLYDPHQWH DOOH EDQFKLQH 8QYDOWHUQDWLYD friHdedressbl MdriaWikdnd: Qudzte hplifachel feindReted i tusdRiReré dn Gualsiadk
UDSSUHVHQWD XQ EXRQ FROOHJDPHQWR SHU SHGRQL H FpnRlikc/ MobabiikeRte @l pdmeGiGivedeY¥ Bn Sdn&iddrBvdit faétd/dil kerft. Db ME M6
riqualificazione in cui si trova la fermata della metro. Percorrendo il ponte € possibile accedere qqirpjl VLGHUD]LRQH VL SXz GHGXUUH OJLPSRUWDQ]D GHC
DOOYDUHD WUDPLWH XQD UDPSD HOLFRLGDOH FKH VL WUFPeYéHtrQﬁBéDl@nddidaub'dﬁdéﬁ? seihl hofalR o il fdseint ptdgetb@ prViste kdntpRE@
secondo ponte, che é direttamente connesso con la metropolitana attraverso scale, scale moblll(g)ggﬁo in modo da garantire un percorso protetto e asciutto per chi posteggia nel nuovo p:

DVFHQVRUL 3UHVVR LO EORFFR GL GLVFHVD YHUVR OD IHUBWRW OV HDPER BRHIQ Witk IDEEK HL % R M D WH B SHEHO® T ¥ RV \W PG

biciclette.



AMBITO 1B/C

Hub intermodale Collegamento Via Martinélirea interscambio

/TDPELWR % YLHQH GHILQLWR FRPH 3+XE LQWHUPRGDOH" |R&egartRty ¥4Rn16w Pontl diddibtileW patéheigoi& di irRd?<Ldnihio, WitV BneVcdrl rédic
SXQWR LQ FXL WHUPLQD LO VAFRQGR SRQWH GHVFULWWR,@dr&e fa Rldd JldiitRemb. CHiodi Gl &aMtid da Wnal pista ¥ivabilé d boigpie serldd
IHUPDWD GHL EXV H[WUDXUEDQL H GHO WUDP Q I'H THU B ROWRriDYUd I AMRa Sdildaldd W Mldedd & ibte§taia Fn (D bidt 1@ Ponti @, TohRiRdLs
FRSHUWXUD FRQQHVVD FRQ LO SRQWH VWHVVR LQ PRGR MsREahebiRichst GrosEfdi bdddandonRdVI8pkaRiElQRbggid\CdrkseéhiddcdRuR Bonk
agevoli e non esposti agli agenti atmosferici per chi effettuera gli scambi intermodali, incentivandgpnnettersi al nuovo parcheggio, alla nuova via, che sara interamente affiancata da una pis
XOWHULRUPHQWH OYDEEDQGRQR GHJOL DXWRYHLFROL SUd¥Ja Yédiizza%ibhe & Biu\aBud) altbriudiNiMIeksle&d Buedhaldole &) kst &A@
Lodovico il Moro, ma anche dal nuovo ponte tramite la rampa per biciclette oppure con ascensorge3igpF R $JULFROR 6XG H DL 1DYLJOL ,0 FROOHJIDPH QWR

VFDOLQDWD SHU L SHGRQL /D SURSRVWD SURDIDWW SBIOH Sl¥ddi6 el AR DL R hudh(d b pRVER Ok 14 %adSdiveRi’Bita d Rariec
biciclette e altre attrattive, oltre alle banchine coperte, che dal lato ovest sara di lunghezza paria 50 m e

ODUJKH]]D GL P PHQWUH GDO ODWR HVW FLRq YHUVR O %udsh n¥ovit&i b piid BGabile RardhkbhoGika Sohieb5RNE leReQ Ao Rl@ <t |
in entrambi i casi risultano accessibili anche per utenti a mobilita ridotta e passeggini e dotate di speEfgR verso sud, ma anche dalla periferia verso il centro citta, attraverso la ciclabile del
segnaletica per non vedenti. La porzione di carreggiata antistante le fermate dei mezzi pubblici sigva viabilita Enna-Chiodi, creando veri e propri percorsi continui e sicuri per tutte le tipolc
riservata agli stessi, con i binari per il tram ma carrabile per i bus. La strada sara di tipo F secondo dB-MQWLYDQGR OJXWLOL]]JR GHO PH]]R D GXH UXRMBH C
Q GHO *OL DXWREXV FKH DYUDQQ® ORDGIRNILFFIRVMELSHNIINY Boddr® pef EitiliS 48 RiNsH@ d ByerfRoG D 9

Moro sSURYHVW HG HITHWWXDQR XQD VYROWD D GHVWUD YHUVR OTKXE XQD YROWD VFDULFDWL L SDVVHJJHUL
SURVHIJXLUDQQR OD SURSULD FRUVD YHUVR 9LD ODUWLQH®® Ip 0WYR BDRXRVRUHOHPIH & ARROU Q¥ Dy WIRN KR W B ¢55RU+HRD Dc
stessa via. Il tram n. 2 invece prOViene da Via Lodovico il nétd-U D J J L X QJH Of+X %Oh Q]WMTld.MR\B@@]Qdér tram di raggio pari a 25 m, banchine adeguate’ di |un@~h¢zza pa
FRQ XQD VYROWD D VLQLVWUD $QFKH LQ TXHVWR FDVR GRSRIRMHB BiUHWWXAWRy 88 dHBRRWPD Y R ¥k X GHriib LOf &

capolinea posto presso Via Martinelli. LQWHUPRGDOH SUHFHGHQWHPHQWH GHVFULWWR SURV
Per garantire manovre il piu possibile sicure e, soprattutto per dare la precedenza ai mezzi pubbligig@lag L. 9LD ODUWLQHOOL &UHDUH XQD JRQD GL TXHVW

WUDIILFDWD 9LD /RGRYLFR LO ORUR VL SURSRQH OTLQVWdHR&GRBiilphWdt &Lla%u@ahfi&a%'eﬁ%@p\%&]eyd“bﬁ’nEbid%éMbB R—Ifo'ﬁf]@rrﬁddgl@ paskl
priorita ai mezzi pubblici (per definire la piu corretta semaforizzazione sara necessario uno studigcdR Q JURQWL GHJOL HGLILFL SUHHVLVWHQWL ODVFLDQGC

WUDIILFR SUHVVR OJLQWHUVH]LRQH 3HU TXDQWR ULJXDLGGHQ/\QQ QLA W® %@ﬂ@)%@D\Uﬂ/\UL@HO4Q(LHvFV\K|j)'I SUND AWEYic
OLPLWDWR VL SURSRQH LQ IDVH LQL]LDOH XQﬂLQWHUVH]L\B@bﬂJdﬁdRQQWm &R VYR D pIHPQUNFE Bt B BHk G R kbl F R RV W
TXHVWD VWUDGD JDUDQWLVFH PDJJLRUH VLFXUH]ID H IDF lpXWWR EK W \W P YGHLY B H@W RCHHDG HlgMdibRY H 1L ROYIHS)

uscita dalla fermata di capolinea e diretti verso gli stalli per la sosta; anche in questo caso si potra
valutare la possibilita di installazione di un impianto semaforico dopo un accurato rilievo ditrafico® FROOHJDPHQWR WUD Of+XE LQWHUPRGDOH FLRqg LO

OTbQDOLVL GHOOTLQWHUVH]LRQH sosta, avverra attraverso via Martinelli, la quale diventera zona a traffico limitato accessibile
residenti. Si sottolinea questo aspetto in quanto risulta molto importante da un punto di vistz
VWUDGDOH SHUFKp SHUPHWWH DL PH]]JL SXEEOLFL H D
ponti e al parcheggio di interscambio di poter attraversare la strada con strisce pedonali e ¢
dedicate e in maggiore sicurezza.



Corridoi verdi, corridoi blu Il progetto ha considerato la necessitéagiuardare al piu possibile le aree ancora non
edificatetenendo in conto il controllo del consumo di suolo e la preservazione delle risorse |

/D VLVWHPD]LRQH GHOOYDUHD GIYLOQWHUVFDPELR WUD L GLYHUVL YHWWRUL SHU OD PRELOLW,| XL_JED(?D FHQWUDYV
IHUPDWD 6DQ &ULVWRIRUR GHOOD OHWURSROLWDQD 0L O D' [#SNigh&/diorgsipziQng ehANSriamp aPPEraiR ieadevg peseiile 8 kg greg Rpschipags
concretizzarga nuova visione del paesaggio del XXI selcosdfetti, a nostro avviso, essa si verranno messe in sicurezza e integrate nei suoi punti di discontinuita o di degradazione. L
fonda principalmente sul binpiR QVROLGDPHQWR GL @XBRM HROU PHIP G DXR/RSCHSAA @fhnat aref ¢ pjogetto, verra ripulita € messa in risalto come tracia storica te;
GHL VLVWHPL G LedisRhtild d&iRsErirgi el @dsutiuBadiXificentivare la mobilita dolcedella vocazione agricola del territorio nonché come richiamo della sua effettiva fiioaionalita
H Of{XWLOL]J]JR GHO WUDVSRUWR SXEEOLFR FROOHWWLYR DVVLHPH DOOﬂL(g(FUHPHSWR GHOOD ELRGLYHUVLWI_i L%
fortemente antropizzatisaleaguardia delle aree rimaste ancora non edificedenbrano , O F RQFHWWR JXLGD GHOOfDSSURFFLR JHQHUDO D
doverose strade da percorrere nel tentativo di attenuare e arginare la crisi ambientale contempofdf@zione iVLVWHPL GL FRQQHVVLER L RUHP@WH FRHOV WIHRXULLL

qualita di vita dei cittadini in generale. A livello semantico, il progetto e stato pensato come
Tali presupposti ci hanno guidato nelle scelte progettuali che spesso si sono tradotte in interventGHFLVR DG HV D OwWD _U H OD IR U ] D_ VLPEROL F_D G H 0O ﬂ D W
commisurati nella sua parvenza ma di effettiva efficacia funzionale. Massima attenzione & stata asporto e per la formazione storica del paesaggio milanese) valendosi per cio dal richiam
concessa alla ricerca di espedienti capaci di arginare il quanto possibile gli scompensi ambientalRUSPicabili mezzi per la mobilita territoriale contemporanea (lenta e pubblico-collettiva).
normalmente procurati dai contesti urbani contemporanei di certe dimensioni.

$G XQ OLYHOOR SLe PLQXWR VL KD FHUFDWR GL DVVX
A livello pratico, i disegni degli spazi pubblici e della vegetazione sono stati concessi di forma ~ Sistéma di micro interventi che vanno ad insinuarsi nelle maglie urbane circondanti portanc
simbiotica ma con la cura di garantire gli accorgimenti necessari al funzionamento ottimale dei cBfg§6NZa vegetale. Il risultato voluto ¢ la creazione di un sistem§ CapiarediesiH U G L -
verdiSURSL]LDWRUL GHOO-LQFUHPHQWR] Gistui it diY H U v IIGPErdan0 REbIEIRfiR e Xanros §qiegarsi ai sistemi lineari per conservazione della bioc
questa polititd GDOOD SDUWH pQRUGY GHO QDYLJOLR ID DIILGDH® RAGHAFEIPNE RAVRAGIRCHIB CaRsdesas draydelle imppippyivimzicoidel ps
GHOOTLQIUDVWUXWWXUD IHUURYLDULD FKH LQ FHUWR WUDWWR DWWUDYHUVD OYDUHD GL SURJHWWR GXUDQWH,
WUD OfDOWUR FROOHJID LO 3DUFR 1DW XU[Bl@etoGaH O O D 9D CEPRLAETR R8T 8 feritera e quiledtagione ¢ plaregaryeni §agi gQig la scelta botanic

alcune aree protette del Parco Agricolo Sud Milano ed addentra nel tessuto consolidato di Milan§SfENZe da utilizzare nei differenti ambiti del progetto osserva attentamente le norme € inc

questo caso la proposta & provvedere alla conservazione/areatimie erologico elaborate dalla Regione Lombardia in materia di contenimento e eradicazione degli infesta
longitudinale ai binari ferroviaron larghezze variabili e affidandosi principalmente alla vegetazione.

vegetazione spontanea che si sviluppera a seguito della messasseitpeniahieré o _ _ _ _ _ -
prevista la predisposizione di @@ E HU JK L Cuirghdl torkidid Hi Yévdd aigarantire un Tutti gli accorgimenti nella scelta e nella messa a dimora delle piante di progetto sono rigic
habitat protetto durante i periodi di fenomeni climatici aversi, inattivita fisiologica e/o di nidificaziop@Sati sulle disposizioni &&lione Lombardia materla] XQD YROWD FKH OH DL
della fauna piti vulnerabile. collocano in prossimita di fgépRRri DGGLULWWXUD VL WURANdDt@RobDO O

infestati dalla Anoplophora chifi(tsido asiatico) o dalla Popillia japonica [t{coiaottero

,QYHFH D pVXGY GHO QDYLJOLR OD SURSRVWD IX FHU F D \ia@RoNgsely YRORHa0Lhe Ip Me$53 8 Be0A & /65 Pragegantemn@nity A mentaie
HVSHGLHQWL FKH SHUPHWWDQR LO FROOHJDPRHKIRWR FRQ c@ﬁ?%@%%@ﬁﬁ%ﬂ'\ﬂ@@%%@“@@@rﬁR“%B'LS"LPﬁORQQ@?'O{)%(Berd)M‘@té"g%&

LOQVHWL LQ TXHVWLRQH H LQ ¥pp{adtrosidBEDUH OD ORWWD

,QYHFH DOEHUDWXUH FHVSXJOLRVH H WDSSH]]DQWL
SLDQXUD SDGDQD H GDOOYHOHQFRIIGHOOH VSHFLH GL



Parcheggio Auto

1HOOYDPELWR % VRQR SUHYLVWL GLYHUVL HOHPHQWL
LOWHQGH VRVWDUH H XWLOL]]DUH L PH]]JL SXEEOLFL R

destinare al parcheggio € stata scelta in modo tale da garantire agli edifici preesistenti uno ¢
verde davanti, che costituira poi il punto di sosta per tram e bus, e allo stesso tempo perme
collegamento piu rapido e comodo tra il parcheggio e la metropolitana e le altre fermate di r

,O SRQWH SLe SURVVLPR DO SDUFKHJJLR VDUj FRQWUD
della M4, in modo tale da rendere psicologicamente piu vicino il percorso datiperés diegli utel
norma, devono poter fare il tragitto piu breve possibile; in questo caso il tragitto dal parcheg
fermata vera e propria € di circa 300 metri.

,O SDUFKHJJLR g VWDWR SURJHWWDWR FRQ OYLGHD GL
pluripiano: due piani sotto il livello stradale e tre piani sopra, con eventuale possibilita di utili
FRSHUWXUD YLFHYHUVD VIUXWWDELOH FRPH SLDQR Gl

1l Regione Lombardia +Rete Ecologica Regionale - codice settore: 53 - nome settore: Sud Milano +dicembre 2009 Ogm piano puo ospltare 150 vetture.

Regione Lombardia tdeliberazione n° VIII 007736 seduta del 24 Lug. 2008
21 PGT di Milano - Documento di Piano +Contenuti paesaggistici del piano, Rete ecologica comunale e Sistema del
verde urbano e degli spazia aperti. Allegato | La stazione di ricarica dei Bus Elettrici
Bl ZPS 172080301 Boschi del Ticino
*D]JHWWD XIILFLDOH GHOOY8QLRQH HXURSHD '(&,6,20($ ,&®>q8& 56,21 8HO
GLFHPEUH FKH DGRWWD LO GRGLFHVLPR DJJLRUQDIR‘HQQVLFWGHDWHQBWBH&%WS@LHP@IF{L@V@Q{]BﬁELWR % LQ SDUWLFRODUH QHOOﬂDU

biogeografica continentale [notificata con il numero C(2018) 8528]

41 Parco Agr|co|o Sud Milano - mappa aree protette - DarCOSudC|ttametropo||tanam||t Viab|l|té. Enna'Ch|Odi, é Stato |nser|t0 Il depC)SltO ATM per aUtObUS 6|ettr|C|. CIC\) permettera dl
Bl D.G. Agricoltura D.d.u.0. 26 maggio 2017 - n. 6173 aeMisure fitosanitarie e delimitazione del territorio della Regione VDOYDIJXDUGDUH HYDORUL ] DUH OYDUHD D VXG WXWW
/IRPEDUGLD LQ DSSOLFD]JLRQH GHO GHFUHWR PLQLVWHULDOH RWWREUH OngrlIJH‘Ia%ng_'f{dH_éQ]D SHU LPSHGLUH OTLQWURGX]LRQH H

la diffusione di Anoplophora Chinensis (Forster) nel territorio della Repubblica Italiana
[6l Regione Lombardia *sevizio fitosanitario + FRPXQL ULFDGHQWL Q HFEbplfeDdsde dfeSteteD UFDW D =+

E‘fisdcgr‘:no(Caftogfaﬁaliﬂo-ooo) SHUWDQWR LO SURJHWWR XWLOL]]D LQ PDQLHUD FDSLC
8. D.G. Agricoltura D.d.u.o. 26 maggio 2017 - n. 6173 proprio parco solare al di sotto del quale avverranno il transito e lo stazionamento dei mezzi
Gazzetta Ufficiale della UE DECISIONE DI ESECUZIONE DELLA COMMISSIONE del 10 marzo 2012 relativa alle L Q ILODWH UHJRODUL H SDUDOOHOH DO IL Q H GL RUJD Q |

PLVXUH GfHPHUJHQ]D SHU LPSHGLUH OfLQW U RGoXlbpiv@ EhitenSiF&dtedX VLR QH QHOOﬂﬁng%gH GL

[notificata con il numero C(2012) 1310] )

Bl Regione Lombardia - Serie Ordinaria n. 45 - Mercoledi 07 novembre 2018 D.d.s. 2 novembre 2018 - n. 15810 .

MINISTERO DELLE POLITICHE AGRICOLE ALIMENTARI E FORESTALI - DECRETO 22 gennaio 2018 /ﬂ RIILFL Q D YHUD H SURSULD SRW Uj HVVHUH ULFDYDWD
Regione Lombardia tsevizio fitosanitario + FRPXQL ULFDGHQWL Q HEbQlfaDasde infeSthtddcuseiDeibD +

(cartografia 1:130.000)

Decreto regionale n. 12352 del 10 ottobre 2017 Sara eventualmente necessaria una integrazione viabilistica per permettere passaggi protet
[10] Regione Lombardia *nota H1.2010.00115650 e allegato tecnico 2010 artire dalla nuova rotatoria

[11] Regione Lombardia +tERSAF- 3,$12 '1$=,21( 3(5 /$ )/25% ,1 ',5(77,9% +$%,7%$7 S$//(*$7, ,, ( ,Qap )
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Gli attori in scena

1. Una piazza, aperta e ariosa,
adatta al gioco libero delle bocce,
del pallone e dello stare all'aperto

2. Una pensilina verde per la
Stazione di San Cristoforo

3. Una pista ciclabile in continuita
con quella esistente

4. Una rampa ciclabile che sale alla
quota8.10 m

5. Una torre di risalita fissa un
punto di scambio

6. Un ponte curvo sostenuto da una
arco con tiranti inclinato rispetto al
piano di appoggio

7. Un emiciclo ciclabile e sospeso a
8.10 m lungo 200 m

8. Una doppia rampa elicoidale
collega le quote 8.10 e 0 (Alzaia)

9. Una torre, che contiene gli
ascensori ATM, svetta e fissa un
punto di scambio

10. Una rotonda pluripiano contiene
parchegqi biciclette e raccorda
l'uscita scale della Stazione M4

11. Una Scala Mobile a piu rampe
collega I diversi piani

12. Un Ponte a trave reticolare e
scatolare, rettilineo, scavalca il
Naviglio

13. Una rampa orizzontale continua
fino a incrociare nuovo sistema di
collegamento verticale

14. Una rampa, con pendenza dell
8%, collega le quote 8.10 € 0
(Alzaia — Hub)

15. Un portale inquadra il passaggio
dei mezzi tra due ambiti funzionali

16. Una pista ciclopedonale, alla
quota 0, collega I'Hub al
parcheggio multipiano e
successivamente alle  aree a
parco

17. Un edificio a torre (fuori
concorso, libera proposta)

18. Un edificio multipiano (da -2 a +
3) per 800 posti auto coperti

19. Una struttura parcheggio per
bus elettrici con parco solare.

20. Un'ampia area attrezzabile per
usi collettivi e pubblici: sport,
ricreazione, mercatini,
manifestazioni in genere

21. Il teatro del Mondo di Aldo
Rossi: simbolo dell'universalita
delle idee, della navigazione e del
viaggio, dell'architettura come
scrigno di pace: ci ricorda che tutti
noi, grandi e piccoli, siamo attori
sulla scena della vita.

Cerchiamo di non sfigurare.



[l teatro del Mondo

Il Teadrs del Vando i Alze Ress 2 state penzalo core Toscite estranes = iraspedtate” ke nun
gioco di specchi, rremor a. rimandi ¢ cellogament irsioduce il sensa del -apperta recuperato, cel
sicnilicale direr icalo, del ariiv, dopo lull <iesl snni, ril-ovalo

H\Mm progmt :m,m. ¢ zerire Lna cancle di“aib itd oer la resl \Mqu onz. in guesio luego, de

3 ps
B ehh poco p J i), nor 30lo ver un gioce della citaziote o de oracqio, ma il
rosaczrenle peiche \quuw luago pu essererrelle ssala
tante rranife:
scercgra‘a architetonica cre dive~z z

nitefLa a1cera scenografia.

“mran

Ura pircela castuziore, tuks i~ legno ceni caratteri de ‘installzz ane ¢ arte, per la quale abaiaro
allocato ura o ma di 200,000 Zurc

Lalzaiae lan
plurifunzione

a piazza spazio pubblico sport ritrovo atleti ciclisti carattere

Il cuore cel progetto sard questo ssavio che la citz pot<d dt-evars e inseire nel'e enco de suoi spazi
zubzlici ser cccellenza: dalls Calleda ala Darsenz, passardo pe” ke Soone: spsz "cmﬂy,uM i
& 1an sany zz4 @ "1ar sane carco ma luoghi fertermera icentitar @ capaci di offrirs
{e-T ni di scazio e dozzzioni dz alirarre ~cn sclo coloro ¢1e pe- forza d devonc sassare ma arwcre
€2 ¢ro che vi desiderare arfivare ¢ soslarc

L'zlzaia, di cJi rimare cicai lsegnoa s aicchisce di uno slago pe- 11a lurghszza di circa

200 melri od ura arg1ecza vmabweta\ 5ad 50 reli Arez lngo ke cuake si allirearc ¢ si rilrovaio
3 cqere 1.1a strat grafia che

quz pC rt:'uL\mr\w;sarwwmfanu cemento, lsgno. terra a prao. terra a coltura

spenlansa. carcellala leggea. Legyar ez si dilivello calarrirerarno degli scz ini chie Linzionerz o

come Jng1e sedufe.

In guas. are: pel-ance svo gersi man leslacio-i sperlive, ricrealive, rvwcz i @ lems, piceals liers
Ciori, lizri, oici, st-eet food: i pe~serarno comitafi ororiolo” & e~ pre|

La passerella incrocia a emiciclo incrocia il Ponte reticolare

Acirca rreta streda il nastra incrocie Laa tave scalo are refico are apoggiata s silasti ¢
salicre sonninpere  orolongzmrenlo dei sel. ir cemaile smiala dela so.loslanle sleazione
V4 E | cuno in cui awiene difatli I'ir-s-scz meio ta passerslla e ascensor come <.

dericsla. A cacslseno elalc .ggu,nlc ur; ca discele ¢ une rampa di scale moblia szire
al fire di as: i q praver enfi da 4 stazioie e dirsi i pachegs
auto clire il Naviglc. E nfafi fone: amer=ze. a fini dell'ofimale fur zionamentc cellz strutt.ra,
garenlire una casacitd di porlala propo’ziona ¢ agli elleLivi nu reri.

Il luogo diircontra di pe-cors oizzontali pl.rid -eziorali e verticali s 27 clifica a

\&llo ey ine v duz.s nell’ Allsgalo 7.1 nor sore slali puslua ~alli ilo v elarranli di apouygio a
eTa; i beooe aosfituita da c.ae aseensor colaeali 1 aoTispoidet7a dells staziare V4
colegier latio de a sfessa sizzione a quota 107.87 il pisno campagna dol fuluro parco
invare o la yucla dolls passerslla

Raccordo verlicale e possibilita di svolta

Il cico-pedote frova cungJe in questo punte a cossibil:z ¢ scenders zla quoz ¢
czreagia, o scerdere glla s.2ziene della melrooclilara. di salic al gia~a supedore (spszc
ape~o cha pensiano potere essers fruicile d= pubblice core atirzvsrsamerio alierative,
$pazio gir1ico 0 “eazza pa~oramcz) oppure di proseguie unge la slessa aielteriz per soi
scerdere €01 a dopeia rampa clicoicale. r ¢aesle sunlo diircice o di diversi Lpo cgis <
lLss0 sarc conungJe garantit i raggi di curvaturs mirimi e “installzzione d aoposita
segnaletica di scurezza.
La rolonda: parcheggio bici protetto e capiente
In press 3 cell'i~crecio si apre L1 2rrpio p anercto ¢ a forna circolare nel quz ¢ & nserito
N pac per baiclsde capzee o “00-120 posti. Ur vere terscamibio B ¢ ¢ sta-Verc!
NIfri cosfi Bici co3sono ssse-e dislocati al pizno alzaia 3otto la siessa volu metia ¢ cclare a
G geoma.ra & soerer .2 con lz Maglia ¢ 2 alurale sol.oslar 2 dalla uale ¢ pu-c derva o
“andare~o semi are delle n.ave rarpe eslere dela stazioie. In tale senso sanc stati
iscedtat acpieno i diviefi di apsoggio sir.urale all nterno dell’ T oro~z-sazione, <3l come
icieslo.

La passerella scende con doppia rampa circolare

Il cico-pedore pud scendere cor | ceppa rampe ciccidale, clemeate cavatedstico o
cancramico del Drso tha permells acoTells panzenza di rseLsersre i dislivalli o
quota. “zcle da qui mTetlers luago i pe-corsi dell alzaiz.

La Piazza Tirana, il gioco delle bocce e la Stazione

Piazza Tirana funge da ccllsgarie~to ¢ irv o ra la Slazione “emovizria di $g1 Cisiofoc e a
citlair pessm <2 el quartere de Giambellire. Il crocet:o prevede L1a evolzene cclla
5063 lipclogia @ parchellp di press 'n 2 @ vera e propria piazza (1) par un:
piena fruibilita: ir 2 seste dirszione muovs Iz p-oposta di u~a pavimeta cns & rzso it
calcestre adao ac L1 Trans o pedonale 2 a geco dele socce in stile fraacese (senza campo
specitica dedicate e oroteko n E
individuano a-ee gioco o pertne~ze spec ‘iche

18 B

istica!

Maszima pe-Teablita cedonae

Lz prospettiva sard aparta, serza oslacoi ad allesza 100, per ua pereaenc
i Ti e deg i elemaat furziona Un

callgament verical (@01 a ov= fermz1z M4 e con la ni.cva cas!
pensliina(2) corpe semalice e lincare, sard ecpea 2 veide. bgllc‘lo dz visita di anz
rirnovala progellalila lerlerier e odenlala al luraizzz 2 cni dagli arbili uroan .

Tuite le presenze arboree esistenti sarar 10 rispettate ¢ anzi ertre-anrce a fare sarte orzanica
dsl cisegre conclessiva. Fasee ral.z.s ad srbuslo segnerarno i Eordi es.si pro.aggaido
I'i~emo. arez cani all aterno i wna *bella” ocporL1ameate sifrezata e srofetta.

Par qua~o rquz-da la viablitd & a sosta o TID Al 4 tiazza seno pre:
degliszliparalle perlascsz ¢ stalli pe- |z sosta breve ~ell'zrez d zccesso alla stazio~e =
Szn Cis.oloe. cor ¢ ssuaseri pe” parcheggi illogali, dosso pe- 2¢2esso ¢ usdila callares o
differente zavirmer:=zicne.

La nuova passerella, si parte!

Il oriro Lal.o del uovo percarso cic apadorale ( 3 ) coTerd sul sl dells viacza, ir
confinjitd ¢o1 a sorzione giz esistente e ala quz e 52-a apounto collegata.

Dape: n prim:) nga (pe- circa ur lerzo dalla lurghszzz del ate unge) a szotimero p ano,
la passe-ella comi~cera a salirs co~ .naincli~aziore del 8% e ur z21dzmento slarimefrico

leggerrente s uasd per un raccoree €01 | secondo Iralle della slessa sierarer ¢ arrenico
e ful

Lz pavinrenlacione de a passerdila cccpeduralc <arz ir asfalto scalogico co cralo con
picrrenti e kasato su diunz miscelz poialsfitica 1ar cande~enie bitume. Lo 0 5Ar5
ideals ir ternini di czratterist che anti rto e watli, ¢i fo~o assorcenzz e di rifrazione luminosa
(d.24proz dveciandiamo ua celorazcns el sle: 5 do lenzila norbice ¢
teni.., pi.- rel rispeita dele es gerze cellz corefz e fadilitata v sizilita).

Lz slrull_ra dela sassersla pravade uliliczo di pilastri circolari in acciaio, ad inle-asse
varighils (Jci ¢a 2.6 a7 & metr) frattat perunz p-oli.1gala espos 7icne acli agent con
diarretra 65 v ¢ zacerafi atraverso irafene 2 p ni n carrento armazo p enamente ntel
5 slassi orlanc wna l-ave calardrala e inrervala con “szzoeli ozni 75 o, presagom
predisposta al ge-to de g-an.lato di initura. Si vede specifico pz-ag-afe circa il mor-zggio
dollas.ryluia

Insieme ai p as ¢ zla t-ave-carena anche paraceti, i sarzcalpi e ogri elemente tecnico
supoorlo, rel rigpello dela 1ormz.iva vigaale oer direis ane GIcenon a ¢ sicL 'czza ¢
resisterizz a carchi. sano stali diseq-ali sezo1do u~ design leggero e ponderato.

Il ponte ad arco e tiranti sui binari

Lo scavalzanente del sedime lereviario sava ca 2210 con ur ponts dalla luce di 81 metri,
larghezza ulile m 4,20, sostenuto da un arca dell'altezza di 20 metri {3 ), “>mrafi caun
fuba calandrazo 1 accizio a sezone varab e rettangolars  creclae di mm 1520 €00,
appocgialo a due plinli intenal o microzali i loncadore {@nzlisi delzgliz » o 1i evi gev oy ci
SArEIN0 nvviamente tecessari pari prosiegun de pragetin).

Limpalcato, n graco di scpperlars (a “ovcerranaa) il peso d L1 meso d soceorst
cost L -0 5a due fravi longit udir ali in acciaio zgnznciate ¢ ascung a 31 pendini r
dlametro dl 30 mim, che sostengone b so etz ir caleestruzzo sullz ¢ sale & acpoggi
piann di calpes. ¢ linale.

F330 & pe~sa‘o come tapseto mullisrz-o, di alfissira quzlita ser I'sssorsimer-o meccarics €
acustice. I - duzione de "att-o, la durevolezzz ¢ Iz ¢ Jalité estet ca [coratterist ¢z valda per
I'i~zera prroorsc).

Lz parlicolare morfclog a ad arco incl 1alo ¢ passeiclla curva gz-anliis rigidezza e stabilita
strutturale, imoed menta dele cscilaziori {anche mirire ma aspaci di causare o disturb
in chi pecerre il t-ato) e 2 co~empo lecgere: cisegre € mitimo impato vsivo.

Limpatto visivo & stata sfixiata in prossimita ez ir lontanznza, Izdrdove si riscanirz |2
reazione co~ afoe residenziale la corting ediliziz ¢ Ludoveoi Mo e e stecessive
srallus g conle.

Lz stessa fipelogia sirLstursle ¢ geanctica {a simnetra consende di part e dai ls:i po-
callagare soc alla ling i Lali di 2o = alcpo-znl cor chiave cail-als) agevola la sua
installazione mrinimiz7ardo impz:to e T sist gre (per il Tentaggio de a passerslla possoto
essere impicgate ura soa siilzz2 prevy soria ¢ due autegru. Laa di servizio dz /C fo~ne ate
B urd di solevamante da /00 taniella brace a variavile).

Lz passcrela savdillumivala con lampade LE.J  basso corsurre. § Talle sonle cosleredbe
eLra 25-28 .00 al metro linears, corprass VA . = 1itc a vemici ac s slerzs, colne
bianco 90”6 cpzco. eledrosz dalure & bulloni 1ascost . Credlamo sara belllssimo.

La passerella curva lambisce il Naviglio

Alaquozd §.1C. corre |z oassere a secondo 11 -aggio di curvaturz regolare pad (ancora
uravol.a) a 81 mreli. Un grende enccke { /), dcenoscible ne a sua evideale geomaa.
canfemp a un pa-carsa ariosa, aperte € canoramizo: n quesio senso il lurgo nsstro rims 1ds
preprio glla scala de Naviglio e de suoi core reffilitei. Jopo u- tragitio di 200 et
orzzoilale ed in goola. pad cominzize anz ceppd amps v ccidzle ¢e pernelle il
regqil.1gimente dells zunta Al7aia.

Vero & che a meta strada il nasiro incrocia..



Corridoi verdi, corridoi blu

Lz sisternazio~e deltarea dinterscamb a ra i dive’s vedteri pe- |2 mobilit ursana ce-vata
sullz ruova fermata Sa- Crsiofore el srropol=1a V larese si pesanta ceme o sine
per cecar di concretizzare una nuova visione del paesaggio del XXI secolo. 1¢e7elli. a
noslro avvigo, essz s onds pincipalmer I sul bircrio ‘censoidomenic 4irvave 0mMe ¢'usc
dlla cifta”e potenziamerio dei sistemi o comidor verdi 2 b’ nti ¢ dainser s rei
tessy: ubari [1centivare |z mosilitd do ce e I'itlizzo del t-aspo~o p.bb co co etivo assieme
alineromento della siot versila 1 eileri ‘orlemanle anlrozizzal 3 Iz salvaguardia delle
aree rimasle ancora non edificate i s2Tara~a dovercse sfrace da pe-corree rel -entafive
dialtenLare e arginae acrs amier:ze contempo-anea.

Tali presappesti ¢ 1ar 10 guidato nele scee pregehua che spesso si scno fradcte in
infe-venti commist -ati ~e arvenzz Ma di effet ve efficacia fanziorale. Massira
allenzin~e & slala cenepssa carca di gxpecier i cap: inare il quenla cagsibils gli
soopers zsierzli ~orme mente progural dai contest Lrbani corterrposane ¢ Sene
dimensior

A vello p-atco i disegi degli spazi cubslici e dela vegetazio~e sono sz concessi di ferma
simbio.ica Ma con la curz ¢ caranl -¢ gli accorgrrent 1ccessari a lundonamele o.limale dei
carrdoi verd propiziaiori delli della hiodi ita in ambifo urbano [1. La
satu-a sorfar:e d cJesta oolilical2.. da la pae ‘rerd’ del naviclio, fa affidz Tento allz
po.edalita razprasentata call l-asl'ul.L-a fooviara che n cerlc Ire.lo al.izversa larea di
pregedte durante | s1e ceraniso che, wa “altro, collega | Farco Naturale de a Valle zel Ticino
5 cella Rede Naturz 2C00; 3], ic-ccia alcure aree orotete cel 2arco Agreolo Sud V ano
v zddail-a el lessL . corsoli d Milaro. 1 zaesle czso I3 oropes.z © prevvedeie zlla
£an3e~Vvz7 cnzlcreaz ane 1.1 corridoio ecologico longitudinale ai binari ferroviari. can
laghczze varizhili ¢ affidzadasi prncipz mrente alle vegetaziore spentarca cie s svilupperd
asggLi0 1wssa a dino-a di essenze pioniere. E pravisla la predispos zione diacuii
“alberghi degli insetti” lunga il cormiccio di forma a gz -anfirz u~ ~abifal srofeitc durzte
perios ¢ feremer climerici aversi, inaftiv t fisiologica /o di nici* caz cne cclla faura <it
wulrgrabile.

renlazio~e allraverse
Agrcolo sud Milaa[/~

Invece. 2 ‘sud' de raviglic la prepastaia cerc:
espadinat che perrmettano il callagamsate
che siwfova i crossimit al s 0 d nterver-

arsa orotetta cel arc:

I ragetio h: ars Lot salvaguardare al piil possihile le aree ancora non
edificate tenendo i~ cotto  corrcllo del co~sumo di suolo e |z preservazione dele risorse
nz.Lal.

Le tecniche <i riforestazlone urbana verranno zppl ez lzddove poss sile ¢ le zee boschve
csiglenli vorrarno messe ns curezza einlegrale reiss0ipual ¢ < scoalnuila o di
degradaziore. La regqa. presenie a atine srea di pegetta, ves-aripl ita @ messain 3
come t-acia s:01ca “estimore della vocazicne agricolz cel -eitario renché come richamo
dalla sua ellaliva funzionalila ecokegica.

Il zo~cetio guida doll'asprocsio senerale a dsegno ¢ pacsaggio € s7ew ¢ uelle ci srocecerc
par done Ci 'sisterni di connessioni lente del terrilario’ di [ a cenlribire alc
ingrerenio de a quzlita ci vita de cittadiri 1 generale Alivelc seTanfico, i pregeto é stafo
pensate care n segne cedise ad esallae a “oza simbelica de “atte ¢i “atraversard’ il

nzv glio nola man lurs per Irzsperla & cer la lermiazione s.01ica del pzesageia
rilz1e3e) valeadosi per cio cal richiz T¢ ad auspiczsili mez7i per la moailita -sritorizle
conlempera“ca (Ie1la ¢ pabbice-colle liva).

Az v ivellop 3 T nulo, sihz cerczo ¢ ssumnsre larea di progetic come ¢ sredo cenfrz e di
ur siglema dimric-oinlerve”. che vanio ad insiruarsi ndlic magic urbane circondanli
partando cor sé |a presenza vegesle. Il isultata voluta é la c-eazione di ur sistera capilare
di‘linee verdl' che si dispe-dorc 1el territor ¢ e va~no a cllegarsi ai sisiam  neari cer
cunsevezens cella b ediversila predispos.s della Reg ene Lerrbardia o gis cors deiziura
=nfi Finzioni del p=-ec agricoc.

Precedig ser I lorr ra ¢ revimrenlagions dipizils € lerani cos” core [z sedlla bolar ca
delle essenve da 1% 77&"e nei differenti arifi cel progettc osseva aderzTente enorme ¢
indicazior claborate da a egione Lo zarcia nirateriz ¢ corzenimer:o e eradicazione degli
inleslanli de a vegelacione.

Tuit gli accerginent ~ellz sceha ¢ ne arressa 2 ¢ irerz delle piente di progetio sore
izidanents zasati s.lle dispes z eni della Regione Lombardia in materiz 5] unz volfa che ls
aree dire-vento s colceano ir prossimita di “ocoarils] o acdiriitura, sifrova~o allinterno d
arce cuscirel.o /| dilerilor ir eslali dala Arcplophora crinensis 8] (larlo asiz.ico) o calla
Pogilla_aponica newm: eattero giazpoiese). Va [ca che es5A A sistema di
aree preceder:emente fraT mentate, come dalla proposta di progettc non fa-ebbe che
avrenlars i rischi di picpagaciora. Per cwviare a ques.i picbla , ac esanzio, sihs cadise di
evifare it i770 di ricancsaiite come ospite peferili dacli nsefi n quesfione e
infe~s‘icae lalotz co~ic Ambrosa spp (ambres a)[10].

Invaus. zlbealire, cespuglcsd g pecar i versnno seelli all lermo ¢ ls
aloclor celle pant-a pacanz ¢ dall's enco delle specie ¢ flora spontanea srofettal””].




I ponte ad arco e tirantl sul binarl

Lo scavalzamente del sedime ler-eviario sa-a -@a zzzl can ur ponte della luce di 81 metri,
larghezza ulile m 4,20, sostenuto da un arce dell'altezza di 20 medri { 5 ), omrafi caun
lubo calendra o 4 accizio a sezone varab ¢ rellengolare - creclare di mm 1520 - €00,
apppzgiaio a due plinti interrat & microzali di fancaziore (anslisi detagliz:= e ri evigenagai
Sarano ovviamente 1ecessari per i prosieguo ds progetio).

Limpalcato, n grada di scpperfare (a “accarranza) il peso d 1.1 me7zo d socearsn, &
cost L 20 ca due travi longitudirali in acciaio agganciate ¢ascana a 31 pendinl rigldl del
diametro di 30 mm. che soslengonc |3 sodl.: [EEE

piann di calpes- ¢ finale.

Ess0 & persato come tapeeto multistrz-o, di alfissirra qualith cer I'zssorzimer:o meccarice ¢
azuslice, s -dusione de “all- 0, la dorevolesss v I ¢aalila eslsl ca {cerallerisl oz valda pa-
“€ro PeCOrss).

Lz parlicclace nors 0 inGl 1ala e passerslla curva gz-anlirz rigidezza e stahilila
strutturale, imoed mento dele cscilaziori {anche mirime ma czpaci di causare To~i disturb
In chl percerre lltato) ¢ 2 co~errpo lecgerezze ¢ clsegre ¢ miima Impztto v shvo.

Limpatto visivo & stato slciato in prossimila e< ir lontanznza, lzddove si risconfrz Iz
readone co* a lore residenzale 1 corling odilicis ¢ Ludov o i Moc ¢ ¢ sLecessive
sitiue a canfe.

Lz slassa lipclogia she luizle @ geonelica {a sinrme. a consenle di pzr e dai lz.i ps-
pallagare 50 alla fine i t-ati di &700 3 ttepo=3nt cor chiave ceat-ale) agevola Ia sua
Installazlone rrinimizzardo impz:to e -eTcist che (per il Tentaggio de a passerslla passoro
BsEary impiegale ura soa slilz.z pevy soria v due autegru, La di sarvizv dz 7C lorne ale
e ura di solevamste da £00 tonellae = brace o variasile).

Lz passereld saaillun cor laripzde LED & ba: sure. S lalle canle coslsrebbe
eLro 25-78 .00 al metro lingars, comprsz IVA . = vite a vemici ac a1z res sterzz, colove
bianca 90°6 cpzco, cledrosz dature ¢ balloni 1ascost . Credlamo sard belllssimo.

La passerella curva lambisce il Naviglio

Alaquoz d 8.1C carre |2 vasscre a secondo L1 vaggio di carvaturs regolare pai {ancora
ura vol.a) 3 81 reli. Un grendes an (7)1 cible ne a sJa avidsils ganna.ra,
confemp @ un pe-Cersa ariosd, aperte € sanorarico: n quesio senso il lurgo nzsiro rim:
picprio zlla scala de Naviclio ¢ de racillo di 200 rrcli.
orzzotale ed in q.ata, paa cemin; idzle cne permetie il
raggit. 1gimente dellz cuota Alzaia.

Vero & che a meta strada il nasiro inerocia..

L'alzaia a la nuova piazza spazio pubblico sport ritravo atleli ciclisti caratlere
plurifunzione

Il zuore de proge.lv sara gues.o spz2c cla @ cilla polrarilroveg € niserive el slorco cai
sun spezi p.hb ¢ pereccelle~7a dalla Galler a allz Dasana, zassanze zer le Colonne spazi
aperti ¢ oubblici che 10n sano Jiazza ¢ 10r sonc carco ma luaghi ferterere iccniitari ¢
capee ¢ ol dscree in lermini di spazio e don Ira~g rior solo cocro che par
forza ¢ cevono passare ra anche co cro che vi desiderarc arrivare & sostars.

Lalzaa rimene dicharal il segre a le-a, siarrcchsee d Lia s argo varuns
lunghezzz ¢ <irca 300 meti ed unz larghezzz varabie 1rz i 5 ec i 50 metri. A-ea lurgo la
quale, s zlincand e i dlovano deme~ i lunzional = rars lo 0 ala sosla. _a scdone
parrets ¢ leggere uns stratigraia che dalldcqus pertd ai tinsri passanda per asfalto,
cerero, lego, fe-a a crato, fer-a a ¢oora scorianes, cancella:z lzggera. Leggeri cambi di
livel¢ delermi~erz no degli scalin che funioneranne soie Jngae scdule.

In questarea pofrano svelgersi manifes:az cni spo~ive, ricrec:ive, mercatini a tema, pccoe
liers (fivr ik, bei, sazal love G censsan-o ¢ premroluri o enli prazost).




Il teatro del Monda

I Teatro d= Modo d Aldc Rossi & 57370 pensato come “I'ospite ssirz1eo e inassettao™ che 1 un gioco ¢ specck memoia, rimand e collegamsnt
irveduees il senso el rapzario recuserslo, del sign ‘icato d nenticate. dell'an co, doso -1 quasti anai. rirovao.

Il nostro progettc propene di asrirs u1a cana e di “=fibi =2 perla rez e cosirizene. in quesio lucgo, del pregetto rossiano: e nor solo per la vicnarza <o~ wna
SCMPre rossiara “roving mModerra’ (1a s 2icne ma corip clala vaco it g 3). ren sclo par un gioco della cilazonc o selloragg . Ma pil prosaizarncnle
percheir ¢ 1113 casa del teatro, Jn piccclo l.cgn osp zante manifestazan culiurali @ zeTaticke, ur zopoagio teenico pe- il
palcoscenico 2 aperto, L1a scenografia archefton ¢z che ¢ venta archifettira ma ¢1e rimare ancora scencgrs

Una ziccola oo ane titair leqno, ccni azratteri del installazione d'arte, per a quz e abb amo al ceate .una sarma di 307 200 En.

L"alzaia e |a nuova piazza spazio pubblico sport ritrove atleti ciclisti carattera



