ATTRAVERSO SAN CRISTOFORO
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Concorso internazionale di progettazione hub intermodale e connessione ciclopedonale fra i quartieri Lorenteggio e Ronchetto sul Naviglio
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Concept

Barriere architettoniche

Gli assi infrastrutturali che attualmente
separano il quartiere Lorenteggio da Ronchetto
sul Naviglio costituiscono delle barriere fisiche
su scala locale.

Da nord a sud la passerella congiunge aree
attualmente marginali, superando vincoli
infrastrutturali consecutivi, costituiti da:

Viabilita carrabile di Piazza Tirana

Stazione FS di S. Cristoforo

Linea ferroviaria

Area ferroviaria dismessa di S. Cristoforo
Naviglio Grande

Viabilita carrabile di Via Ludovico il Moro

La connessione

La connessione in quota, congiungendo tra loro
ambiti a maggiore o minore intensita d’uso,
supera la mera funzione di attraversamento

e offre lungo i suoi circa 410 m di percorrenza
nord/sud scorci ed esperienze visive molteplici.
La fluidita del disegno incotra le esigenze legate
ai vincoli strutturali e di salvaguardia delle
essenze arboree in Piazza Tirana.

In una visione pit ampia del tessuto urbana, si
piega in due punti per aprirsi

. Allargamento Percorso pedonale lungo
Via Ludovico il Moro e affaccio tramite
passerella sospesa sul Naviglio: tale
soluzione restituisce ai pedoni la
possibilita di percorrere in sicurezza, ed
alla luce diurna.

Nuova fermata metro M4

L'apertura ad est ed ovest

Oltre alla connessione Nord-Sud, la passerella
si apre verso il Parco lineare, consentendo

a est il collegamento diretto con l'alzaia del
Naviglio, e ad ovest lo sbocco nel parco. La
passeggiata lungo l'alzaia del Naviglio si riflette
parallelamente sull'altra sponda, suggerendo un
percorso pedonale sospeso sull'acqua: questa
soluzione restituirebbe ai pedoni la possibilita

di camminare lungo un percorso pit largo e
accessibile a tutte le utenze.

Analisi del tessuto urbano

Ambito attivita e connessioni
per quartiere Lorenteggio

Parco lineare
erattivita di quartiere
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Deposito bus elettrici

Parcheggio per auto private
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Parco Agricolo
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T — = === Percorso ciclabile in quota
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Percorso pedonale in quota

Percorso ciclabile a quota contesto
Percorso pedonale a quota contesto
Percorsi ciclo-pedonali nel Parco lineare

Fermata bus e tram
Collegamento diretto (blocco scale e ascensori)
Collegamento diretto a metro M4 (blocco scale e ascensori)
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Ingresso Metro M4 dal Parco lineare

Tempo di percorrenza medio

per tratto passerella N-S

ﬁ. 2 min ~ 3 min
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